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Projekt IR-A-1

N°1

StraBenverbindung N33 — B 269 zwischen St Avold und Saarlouis

Die angestrebten Ziele:

Schaffung einer leistungsfahigen Stralenverbindung zwischen den Industrie-
Schwerpunkten Saarlouis/Dillingen und St. Avold sowie zwischen dem deutschen und
dem franzdsischen Autobahnnetz.

Schaffung einer neuen Entwicklungsachse fir Industrie und Gewerbe.
Beitrag zur Standortverbesserung fur das Saarland und Lothringen.

Entlastung der Ortsdurchfahrten in der Kreisstadt Saarlouis und in den Gemeinden
Uberherrn und Creutzwald.

Beschreibung des Projekts:

Auf franzdsischer Seite ist die StralRenverbindung (RN33) zwischen der Autobahn A4
(Anschlussstelle St.Avold/Carling) und Creutzwald bereits fertiggestellt. Es fehlt noch die rd. 4 km
lange Umgehung Creutzwald, deren zweispuriger Bau im Planvertrag 2000-2006 vorgesehen ist.
Die Umgehung Carling ist erst zweispurig, mit Vorleistungen (Grunderwerb, Erdbau, Briickenbau)
fur eine Erweiterung auf vier Spuren, ausgebaut.

Die Stral3enverbindung auf deutscher Seite (Bundesstral3e B269) schliel3t an der Umgehung
Creutzwald an, fuhrt 6stlich an der Gemeinde Uberherrn vorbei, durchquert die Bistaue, steigt auf
den Lisdorfer Berg und erschliet dabei die vorhandenen Industriegebiete der Gemeinde
Uberherrn und das geplante Industriegebiet “Lisdorfer Berg® der Kreisstadt Saarlouis. Vom
Lisdorfer Berg filhrt die StralB3enverbindung ins Saartal und bindet an die Autobahn A620
Saarbricken-Saarlouis an. Die Lange der neu zu bauenden StralRenverbindung auf deutscher
Seite zwischen der Bundesgrenze Deutschland/Frankreich und der Autobahn A620 betragt rd. 9,3
km. Die neue Bundesstral3e wird einen zweispurigen Querschnitt mit Zusatzfahrstreifen in den
Steigerungstrecken erhalten. Die Knotenpunkte werden zum Teil kreuzungsfrei, zum Teil nicht
kreuzungsfrei ausgebildet.

Im Jahre 2001 wird das Planfeststellungsverfahren durchgefihrt.

Die betroffenen Partner:

Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen.
Direction régionale de 'Equipement de Lorraine.
Ministerium fur Wirtschaft, Saarbrticken.

Weitere betroffene Partner:

Conseil Régional de Lorraine.
Conseil Général de la Moselle.
Kreisstadt Saarlouis.
Gemeinde Uberherrn.
Gemeinde Creutzwald.

Weitere betroffene Projekte:

Keine.



Erhoffter Nutzen:

Starkung der Industrieregionen im Saarland und in Lothringen,

Standortverbesserung der Region,

Entwicklung neuer Industriegebiete,

Entlastung der Siedlungen beiderseits der Grenze

Geplante Fristen fir die Umsetzung:

Deutsche Seite:
Planfeststellungsverfahren: 2001

Bauvorbereitung: 2002
Baubeginn: 2003
Inbetriebnahme: 2008

Franzosische Seite

Studien: bis 2002
Grunderwerb:  2002-2003
Baubeginn: Ende 2003

Inbetriebnahme: 2003

Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Einstufung im neuen Stral3enbedarfsplan des Bundes

Rechtskraft des Planfeststellungsbeschlusses

Bedarfsgerechte Finanzierung durch das Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und

Wohnungswesen

Schlussbetrachtung und Empfehlungen:

Es handelt sich um ein vordringliches Projekt mit groBem Verkehrs- und Entwicklungswert.

Anzustreben ist die gleichzeitige Fertigstellung dieser Stral3enverbindung auf deutscher

und franzosischer Seite.



Projekt IR-A-2

N° 2 Verbindung zwischen der N153 (Lothringen) und den B407/B51/A64
(Saarland und Rheinland-Pfalz) mit Anbindung an die A8 die Saarbriicken
mit dem Stahlbecken von Luxemburg verbindet

Die angestrebten Ziele:

Ziel dieses Projektes ist die Schaffung einer leistungsfahigen Stral3enverbindung im Bereich
der National-/Bundesstral3e zwischen der A31 in der Nahe von Thionville im Studen und der A48
(Luxemburg-Trier) im Norden mit Anbindung auf halber Strecke an die neue Autobahn A8 an der
Anschlussstelle Perl.

Beschreibung des Projekts:

Auf franzdsischer Seite beginnt das Begradigungsprojekt an der A31 6stlich von lllange, dann
fuhrt die Verbindung sudostlich um Yutz herum Uber eine autobahnahnliche Straf3e (1995 in
Betrieb genommen), erschlielt auf ihrem Weg nach Norden mehrere Industrie- und
Gewerbegebiete, fuhrt dann Uber die Umgehung von Koenigsmacker (Inbetriebnahme im Jahr
2000) an den Ortschaften Koenigsmacker und Metrich vorbei und endet am Ortseingang von
Petite Hettange. Eine Weiterfihrung bis zur A8 (Luxemburg/Saarland) ist derzeit nicht geplant, die
franzésischen Behérden waren jedoch bereit, die Studien im Hinblick auf die Reservierung eines
Korridors fir einen kinftigen Bau wiederaufzunehmen. Das grenziiberschreitende Teilstick, das
durch schwieriges Gelande verlauft, misste an den Ortschaften Sierck-les-Bains und Apach
vorbeifuihren.

Auf deutscher Seite verlauft diese Verbindung tber die Bundesstral3e B419, die Autobahn A8
und die Bundesstral3e B407 bis Saarburg und dann weiter Uber die Bundesstral3e B51 bis nach
Trier. Der Anschluss an die A48 kdnnte Uber die Westumfahrung Trier erfolgen.

Die betroffenen Partner:

Le Conseil Général de Moselle.
Das Ministerium fur Wirtschaft, Saarbrticken.
Das Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau, Mainz.

Weitere betroffene Partner:
Das Ministere des Travaux Publics des Grol3herzogtums Luxemburg.
Erhoffter Nutzen:

Verbesserung der Strukturierung und Erhdéhung der Zuverlassigkeit des Stral3ennetzes
durch eine héhere Netzdichte.

Besserer Schutz der Bewohner in stadtischen Gebieten durch den Bau verschiedener
Umgehungen auf dieser bereits bestehenden Achse.

Aufnahme dieser Verbindung in das Netz der empfohlenen Strecken (itinéraires Bis).

Teilweise Verkehrsentlastung auf der stiddstlichen Umgehung der Stadt Luxemburg durch
Bereitstellung einer direkteren Ersatzstrecke.



Geplante Fristen fiir die Umsetzung:

Dieses Projekt, mit dem eine bereits bestehende Achse aufgewertet werden soll, besteht aus
einer Vielzahl von eher lokal ausgerichteten Projekten, und daher ist es schwierig, fir deren
Umsetzung eine allgemeine Planung aufzustellen. Das Ziel ist, alle diese Mal3Bhahmen bis zum
Ende dieses Jahrzehnts (2010) abzuschlie3en.

Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Die Finanzierung fur den Abschnitt im Département Moselle, wo das Projekt durch ein
sehr unebenes Gelande fuhrt, ist nicht sichergestellt.

Die neue Strecke beinhaltet das Risiko, dass der Schwerlastverkehr auf diese Achse
ausweicht, wenn die LKW-Maut auf deutschen Autobahnen eingefihrt wird.

Schlussbetrachtung und Empfehlungen:

Der Bau dieser Tangente, bestehend aus Nationalstral3en und Bundesstral3en mit Anschluss
an drei Autobahnen, und zwar an die A48 in der Nahe von Trier im Norden, die A8 im
Dreildndereck in der Mitte und die A31 in der N&he von Thionville im Suden, die alle drei nach
Luxemburg fuhren, ist fur das Grol3herzogtum von grof3em Interesse und sollte in jeder Weise
unterstitzt werden.



Projekte IF-A-1 und IF-E-7
N°3

TGV-Est Européen:
Anschluss an Luxembourg und an Saarbriicken und Mannheim

Die angestrebten Ziele :
Das priméare Projektziel ist:
Anbindung des Grof3herzogtums Luxemburg, des Saarlandes und von Rheinland-Pfalz an
das transeuropaische Hochgeschwindigkeitsnetz.

Herstellung einer TGV-Verbindung zwischen der luxemburgischen Hauptstadt und der
franzosischen Hauptstadt mit einer Fahrtzeit von 2 Stunden und 15 Minuten sowie
Herstellung einer Verbindung von rund 3 Stunden zwischen Paris und Mannheim.

Einrichtung von wenigstens 4 TGV-Direktverbindungen pro Tag (hin und zurtck) in der
Relation Paris - Luxemburg.

Aufwertung der wichtigen Hauptverkehrsachse Paris — Budapest.

Die sekundaren Projektziele sind:

Einfihrung eines Fahrplans, der problemlose Anschlisse zwischen den Ziigen auf den
Strecken Luxemburg — Metz — Nancy und Saarbriicken — Forbach — Metz und den TGV,
die auf der neuen Hochgeschwindigkeitsstrecke verkehren werden, gewahrleistet.

Einrichtung einer TGV-Verbindung zwischen Luxemburg und StraRburg mit einer Fahrtzeit
von 1 Stunde und 25 Minuten in der zweiten Umsetzungsphase des TGV-Est-européen.

Einrichtung von wenigstens 4 TGV-Direktverbindungen pro Tag (hin und zurtck) in dieser
Relation.

Beschreibung des Projekts:

Das Projekt sieht fiir Frankreich die Anbindung der Strecke Luxemburg — Metz und der
Strecke Metz - Nancy an die neue Hochgeschwindigkeitsstrecke des TGV Est-européen bei Pagny
sur Moselle und die Erhdhung der Streckengeschwindigkeit auf 140 km/h im Ausgang von
Thionville und auf 150 km/h im weiteren Streckenverlauf zur luxemburgischen Grenze vor. Im
Hinblick auf eine Verbesserung der Geschwindigkeit sind ein Ausbau der Strecke Luxemburg -
Metz sowie optional eventuelle weitere Ausbaumal3nahmen zur Verbesserung der Punktlichkeit
der Fahrplantrassen vorgesehen.

Das Grof3herzogtum Luxemburg beteiligt sich gemeinsam mit dem franzdsischen Staat und
seinen regional zusténdigen Gebietskorperschaften an der Finanzierung des Projektes.

Die betroffenen Partner:

Ministére de I'Equipement, du Logement et des Transports (Frankreich).

Conseils Généraux de la Moselle, de la Meuse, de la Meurthe et Moselle et des Vosges.
Conseil Régional de la Lorraine.

Réseau Ferré de France.

SNCF.

Ministere des Transports (Luxemburg).

CFL.



Société Rhealys.
Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen.
Ministerium far Wirtschaft des Saarlandes.

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau des Landes Rheinland
Pfalz.

DB AG.

Weitere betroffene Partner:

Aktionskomitee fur den Hochgeschwindigkeitsverkehr auf der Schiene.

Weitere betroffene Projekte:
Elektrifizierung der Vogesen-Strecken Lunéville - Saint Dié und Nancy — Epinal -
Remiremont.
Erhdhung der Kapazitaten und Leistungen der Schieneninfrastrukturen auf der Achse
Nancy - Metz - Thionville - Luxemburg.

Erhoffter Nutzen:
Verbesserung des Verkehrsangebotes zwischen Luxemburg und Paris, Luxemburg und
StraBburg sowie Metz und Saarbricken.
Mehr Qualitat fur die Bahnkunden.

Entlastung der StraRenachsen zwischen Luxemburg - Paris, Luxemburg - Straf3burg und
Metz - Saarbriicken.

Senkung der durch den Mobilitaétsbedarf verursachten externen Kosten durch die
Moglichkeit des Ruckgriffs auf ein Verkehrsmittel, das verstarkt die naturliche Umwelt
schont.

Bestatigung der Vorteile der Bahn fiir eine gemischte Kundschatft, d.h. Geschaftsleute und
Touristen, im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln in den betroffenen Relationen.

Starkere Nutzung der Relationen durch Geschaftskunden auf Grund des Angebotes von
leistungsfahigen Relationen, die eine Hin- und Rickfahrt am selben Tag ermdglichen.

Positive Folgen fur die Wachstums-, Struktur- und Integrationseffekte dank eines
verbesserten Zugangs zur Saar—Lor—Lux-Region.

Geplante Fristen fur die Umsetzung:

Luxemburgische Seite Franzésische Seite

Die Inbetriebnahme des TGV auf der Die Inbetriebnahme des TGV ist fir 2006
bestehenden Strecke ist fur 2006 geplant. geplant.

Deutsche Seite

Die Inbetriebnahme des TGV auf der
bestehenden Strecke ist fur 2006 geplant.
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Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:
Das Vereinbarungsprotokoll zwischen dem Grof3herzogtum und Frankreich wird derzeit
ausgearbeitet.
Einhaltung der Vereinbarungen von La Rochelle.
Finanzierung der 2. Phase auf deutscher Seite.

Fahrzeuge: beim derzeitigen Stand wird die Verbindung mit den “Réseau-Fahrzeugen” in
Betrieb genommen, ein interoperabler Verkehr ab Stral3burg nach Deutschland ist damit
jedoch nicht méglich.

Schlussbetrachtung und Empfehlungen:

Die Einhaltung des Zeitplans flr die Inbetriebnahme in 2006 hat Vorrang.

Einsatz der IC3-Zlge in der Relation Paris - Frankfurt bereits vor Inbetriebnahme der
neuen Strecke.

Im Vorfeld Verbesserung der Relation Saarland - Paris durch Verbindungen im
Zweistundentakt.
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Projekte IF-A-2 und IF-A-3

N° 4 Ununterbrochenen Verkehr der Ziige zwischen Metz und Saarbriicken
bis zum Einsatz des neuen Zugmaterials ausgerustet
mit dem deutschen Sicherheitssytem Indusi.
Weiterfiihrung der Saarbahn nach Forbach

Die angestrebten Ziele:

Die priméaren Ziele sind:
Dauerhafte Gewéhrleistung des Personenverkehrs auf der Schiene zwischen Metz und
Saarbriicken durch Einsatz interoperabler Fahrzeuge.

Direkte Bahnverbindung zwischen der Agglomeration Forbach und der City von
Saarbriicken sowie Einrichtung einer Direktverbindung mit klassischen Ziigen zwischen
Saarbricken und Metz ohne Umsteigen in Forbach.

Die sekundaren Ziele sind:

Verbesserung des Verkehrsangebotes durch kirzere Takizeiten, Optimierung der
Anschlisse in den Bahnhdfen von Metz und Saarbriicken und ein multimodales
Tarifsystem vom Typ Flexway.

Weiterfiihrung der Saarbahnverbindung von Saarbrticken ins lothringische Kohlerevier.

Beschreibung des Projekts:

Mit Ihrer Unterschrift unter das Protokoll vom 30. November 2000 haben der Lothringische
Regionalrat und das Land Saarland beschlossen :

die Attraktivitat der grenziberschreitenden Eisenbahnstrecke Metz-Forbach-Saarbriicken
zu verbesseren, hauptsachlich durch eine Takt-Verdichtung zwischen Metz und
Saarbricken, durch den Einsatz von neuen Fahrzeugen die sowohl auf dem Netz der
SNCF als auch der DB AG verkehren kdnnen (Triebwagen vom Typ X 73900) sowie durch
die schrittweise Einflihrung einer neuen Tarifikation vom Typ Flexway zwschen Lothringen
und dem Saarland,

den Nutzen und sowie die technische und reglementarische Machbarkeit einer eventuellen
Ausweitung der Saarbahn bis nach Forbach und ins Kohlebecken zu untersuchen.

Die betroffenen Partner:

Ministerium fur Wirtschaft des Saarlandes.
DB AG.

Saarbahn GmbH.

Conseil Régional de Lorraine.

SNCF.
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Weitere betroffene Partner:

Stadt Forbach.

Die an der Strecke gelegenen franzosischen Grenzgemeinden.
Verkehrsverbénde und Gemeindeverbande.

Stadt Saarbrtcken.

Die an der Strecke gelegenen saarlandischen Grenzgemeinden.
Eisenbahnbundesamt (EBA).

Weitere betroffene Projekte:

Inbetriebnahme des TGV Est Européen.
Erhoffter Nutzen:

Verstarkung der Attraktivitat des grenziberschreitenden 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs.

Erh6hung des Marktanteils des offentlichen Personenverkehrs beim
grenziberschreitenden Verkehrs.

Einheitliches grenziberschreitendes Tarifsystem.
Entlastung der Strafl3en- und Autobahnachsen zwischen Lothringen und dem Saarland.

Geplante Fristen fiir die Umsetzung:

Franzdsische Seite Deutsche Seite

Die Studie zu den Kapazitaten der Geplante Inbetriebnahme der neuen
Infrastruktur und der Lage der kiinftigen Fahrzeuge und Verbesserung der
Haltestellen ist im Rahmen des ErschliefSung ab Ende 2002.
Planvertrages Staat-Region 2000-2006

vorgesehen.

Der wirtschaftliche Nutzen soll in der Studie
Uber den offentlichen Personenverkehr im
Département Moselle untersucht werden,
mit der im Jahr 2002 begonnen wird.

Geplante Inbetriebnahme der neuen
Fahrzeuge und Verbesserung der
Erschlie3ung ab Ende 2002.

Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:
Begrenzte Kapazitat der Schieneninfrastrukturen, vor allem auf Grund des starken
Guterverkehrs.

Abstimmung dieses neuen Angebotes auf die TER-Verbindungen (Regionalschnellziige)
Metz-Forbach-Saarbricken.

Verwendung unterschiedlicher Sicherheitssysteme bei der SNCF und der DB AG.

Erteilung der Bestellung durch die DB AG im Auftrag des Saarlandes als Voraussetzung
fir den Beginn der Entwicklung der Dreisystem-Triebwagen und ihre Auslieferung durch
den Hersteller.
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Schlussbetrachtung und Empfehlungen:

Die Verbesserung und die Verkirzung der Taktzeiten im grenziberschreitenden Bahnverkehr
Metz - Forbach - Saarbriicken, die im Rahmen des Protokolls vorgesehen sind, das am 30.
November 2000 zwischen dem Conseil Régional de Lorraine und dem Saarland unterzeichnet
wurde, hat Prioritdt und ist eine Voraussetzung fir die Durchfihrung der Studie zum
Saarbahnprojekt.

Neben der Zusammenarbeit, die die SNCF und die DB AG bereits im Hinblick auf die
Spezifizierung eines Dreisystem-Triebwagens aufgenommen haben, muss dieses Projekt von den
europaischen Institutionen unterstitzt werden, um die Interoperabilitat zu fordern.

Entsprechend der formellen Verpflichtung, die im Protokoll vom 30. November 2000 zwischen
Lothringen und dem Saarland Ubernommen wurde, missen das Saarland und die DB AG
unbedingt bis spatestens Oktober/November 2001 die beiden grenziiberschreitenden Triebwagen,
die sie ubernehmen mussen, bei der SNCF bestellen, um die Verbindung Metz-Saarbriicken
dauerhaft sicherzustellen und weiterzuentwickeln.

14



Projekt IF-A-4

N° 5
Reaktivierung des grenzuberschreitenden Schienenpersonennahverkehrs
in der Relation Perl - Apach — Thionville

Die angestrebten Ziele :

Nach den guten Erfahrungen in Rheinland-Pfalz mit der grenziiberschreitenden Reaktivierung
Winden — Wissembourg soll mit der Reaktivierung Perl — Apach — Thionville eine weitere
grenziberschreitende Verbindung im Schienenpersonennahverkehr geschaffen werden, durch die
die Region Trier tUber Thionville Anschluss an den zukinftigen Hochgeschwindigkeitsverkehr im
Metz erhalt.

Beschreibung des Projektes :

Derzeit verkehren zwischen Trier und Perl Elektrotriebwagen. Da in Frankreich ein anderes
Stromsystem vorliegt als in Deutschland, kénnen diese Fahrzeuge nicht ohne weiteres bis Apach
und Thionville verlangert werden. Entweder missen ab Trier durchgehend bis Apach und
Thionville zuklnftig Dieseltriebwagen eingesetzt werden oder in Perl misste grundsatzlich
umgestiegen werden. Das bisher nachfrageorientierte Angebot zwischen Apach und Thionville
musste dem Taktverkehr aus Richtung Deutschland angepasst werden.

Die betroffenen Partner :

Ministerium fur Wirtschaft des Saarlandes.
Conseil Régional de Lorraine.

SNCF.

DB AG.

Weitere betroffene Partner :

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau des Landes Rheinland-
Pfalz.

Rheinland-Pfalz liegt nicht direkt an der Schienenstrecke Perl — Apach, da die
Eisenbahnstrecke Richtung Trier aber wenige Kilometer hinter Perl auf rheinland-
pfalzisches Territorium trifft und die Anbindung der Region Trier an Frankreich hiervon
bertuhrt ist, ist Rheinland-Pfalz als weiterer betroffener Partner zu nennen.

Weitere betroffene Projekte :

Hochgeschwindigkeitsverkehr Uber die Relation Paris — Ostfrankreich — Stidwestdeutsch-
land (POS) mit der Anbindung von Metz an diesen Verkehr.

Erhoffter Nutzen :

Verbesserter Zugang der Region Trier zum franzésischen Eisenbahnnetz und den
zukunftigen Hochgeschwindigkeitsverkehr.

Forderung der grenziberschreitenden Verkehrsbeziehungen auf der Schiene zwischen
Rheinland-Pfalz, dem Saarland und der Région Lorraine, auch im Hinblick auf eine
Forderung des Tourismus in der Region.
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Geplante Fristen fur die Umsetzung :

Mit Aufnahme des HGV-Verkehrs auf der POS misste auch der grenziiberschreitende
Verkehr zwischen Perl und Apach aufgenommen werden kdnnen.

Termin hierfur ist das Jahr 2006.

Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung :

Das Saarland muss die Initiative auf der deutschen Seite ergreifen, weil der zu
reaktivierende Streckenabschnitt in Deutschland vollstandig auf saarlandischem
Territorium liegt.

Die Région Lorraine muss dem Projekt positiv gegenliberstehen.
Finanzierung der Verkehrsleistungen.

Finanzierung und Beschaffung neuer Fahrzeuge, die sowohl im franzdsischen als auch im
deutschen Eisenbahnnetz verkehren kdnnen.

Notwendigkeit einer europaweiten Ausschreibung der Strecke Trier-Perl-Apach-Thionville
fur eine mdgliche Inbetriebnahme ab Fahrplanwechsel September 2007 bzw. - im Fall
einer friheren Inbetriebnahme - Notwendigkeit erganzender Vertragsverhandlungen mit
der DB Regio AG, mit der 1999 durch den Zweckverband Rheinland-Pfalz Nord und das
Saarland ein Verkehrsvertrag tber den SPNV auf der Strecke Trier-Perl mit einer Laufzeit
von 8 Jahren abgeschlossen wurde.

Schlussbetrachtungen und Empfehlungen :

Sinnvoll kdnnte eine grenziberschreitende Studie zum zukinftigen Verkehrspotenzial in der
Relation Trier — Perl — Apach — Thionville — Metz sein. Federfilhrend misste diese vom Saarland
und Région Lorraine durchgefuhrt werden.
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Projekt IR-B-1

N° 6
Bau der Autobahn A8/A13 zwischen Saarbriicken und
dem Stahlbecken von Luxemburg

Die angestrebten Ziele:

SchlieBung einer Lucke im transeuropdischen Stral3ennetz (TERN : Trans European Road
Network).

Verbesserung der Verbindungen zwischen den BENELUX-Staaten und dem Siden
Deutschlands.

Herstellung einer Autobahnverbindung zwischen den regionalen Schwerpunktraumen
Luxemburg und Saarbricken.

Verbesserung der Verbindungen zwischen den europdischen Hauptstadten Brissel und
Luxemburg und dem Siden Deutschlands.

Entlastung der Gemeinden auf beiden Seiten der Grenze vom reinen
Durchgangsverkehrs.
Aufwertung des Saarlandes und des Grof3herzogtums Luxemburg.

Beschreibung des Projektes:

Auf luxemburgischer Seite beginnt die ,Saarautobahn (A13) an der Einmundung der
Collectrice du Sud in in das Bettemburger Kreuzes (A3/A13), verlauft entlang der franzdsischen
Grenze, fuhrt im Nord-Osten um die Ortschaft Mondorf herum, durchquert das Plateau von
Burmerange und fuhrt hinunter ins Moseltal, um noérdlich der Ortschaft Schengen die deutsche
Grenze zu Uberqueren. Auf der Verbindungsstrecke mit einer Lange von 20 km gibt es funf
Anschlussstellen, und zwar Hellange (N13), Frisange (N3), Altwies (N16), Mondorf (N16) und
Schengen (N10). Die markanten Bauwerke sind der Markusberg-Tunnel mit einer Lange von 1.575
m und die Talbriicke von Schengen mit einer Lange von 600 m, die an der deutsch-
luxemburgischen Grenze tber die Mosel flhrt.

Alle Arbeiten verlaufen plangemaf, die Inbetriebnahme ist fir Ende 2002 vorgesehen. Dieses
Programm konnte nur noch durch die Verzbgerung gestort werden, die durch das
Verwaltungsgerichtsverfahren wegen Verstol3 der Genehmigungsverfahren fur ein Teilstlick von 2
km im Stiden von Hellange gegen die Richtlinie 97/11/EG entstehen konnte.

Auf deutscher Seite ist ein erster Abschnitt zwischen den Anschlussstellen Merzig/Wellingen
(B406) und Perl-Berg (B407) bereits in Betrieb. Bei dem restlichen Teil zwischen der zuletzt
genannten Anschlussstelle und der luxemburgischen Grenze mit einer Lange von 4,5 km verlaufen
die Arbeiten nach Plan, sodass eine Inbetriebnahme Ende 2002 sichergestellt ist.

Die betroffenen Partner:
Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen.
Ministerium fir Wirtschaft, Saarbriicken.
Le ministere des Travaux Publics — administration des Ponts et Chaussées.

Weitere betroffene Partner:

Gemeinde Perl.
Gemeinden Frisange, Mondorf, Burmerange und Remerschen.
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Erhoffter Nutzen:

Verbesserung der Trassierungsmerkmale.

Entwicklung der Flachen entlang der neuen Autobahn.

Entlastung der Ortschaften vom Durchgangsverkehr.

Aufwertung der Grol3region im Kontext des europaischen Marktes.

Geplante Fristen fiur die Umsetzung:

Luxemburgische Seite: Deutsche Seite:
Inbetriebnahme laut Plan Anfang 2003 Abschluss der Arbeiten im Herbst 2002

Schlussbetrachtungen und Empfehlungen:

Auf Grund der beschrankten Finanzmittel wurde auf einem Teilstiick von 5 km im Westen des
Tunnels Pellinger-Berg bisher nur die Halfte des Unterbaus fir die Autobahn hergestellt. Auf
diesem Abschnitt wurden alle Kunstbauten in der endgultigen Breite hergestellt, sodass hier eine
vierspurige Autobahn gebaut werden kann.
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Projekt IR-B-2

N°7

B10, vierstreifiger Ausbau der Strecke Pirmasens — Landau

Die angestrebten Ziele:

Der urspringlich vorgesehene Weiterbau der A8 von Pirmasens nach Kandel / Karlsruhe
musste zur Schonung des Naturparkes Pfalzerwald aufgegeben werden. Diese internationale
Verbindungsfunktion soll nunmehr entsprechend dem Fernstral3enausbaugesetz langfristig eine
durchgehende vierstreifig auszubauende B10 Ubernehmen. Die BundesstralBe B10 verbindet die
Westpfalz mit dem Raum Pirmasens Uber die Autobahn A65 bei Landau direkt mit den
Wirtschaftszentren Rhein-Neckar und Karlsruhe. Zusammen mit der geplanten Landesstral3e L700
vom Regionalflughafen Zweibriicken nach Hornbach werden damit auch die Verbindungen zu den
franzdsischen Regionen Elsass und Lothringen wesentlich verbessert. Fir die B10 ist ein
durchgehend vierstreifiger Ausbau aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastung notwendig.
Die kunftigen Verkehrsbelastungen werden im Zuge der B10 bis zu 39.000 Kfz/24 Std. bei einem
Schwerverkehrsanteil von rund 20% betragen.

Beschreibung des Projektes:

Es ist ein durchgangiger vierstreifiger Ausbau einer Bundesstral3e zwischen Pirmasens und
Landau vorgesehen. Es erfolgt fur verkehrlich hochbelastete Abschnitte bei Pirmasens bereits ein
vierstreifiger Ausbau, bei Landau werden flUr vierstreifige Streckenabschnitte die
Planfeststellungsverfahren  vorbereitet. Fir den mittleren  Streckenabschnitt zwischen
Hinterweidenthal und Annweiler werden Machbarkeitsstudien fr den vierstreifigen Ausbau erstellt.

Die betroffenen Partner:

Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Berlin.

Ministerium fUr Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau des Landes Rheinland-
Pfalz, Mainz.

Weitere betroffene Partner:

Keine.

Weitere betroffene Projekte:

Luckenschluss der Bundesautobahn A 8 Luxemburg - Saarbriicken.
Neubau der L700 zwischen dem Flugplatz Zweibriicken und der Landesgrenze.
Ortsumgehungen im Zuge der B427.

Erhoffter Nutzen:

Ausbau der transeuropéaischen Verbindung Metz — Saarbrticken — Pirmasens — Karlsruhe.

Herstellung einer direkten vierstreifigen Verbindung von Lothringen - Saarland Uber die
West- und Sudpfalz nach Baden-Wirttemberg.

ErschlieBung der West- und Sudpfalz.
Anbindung des landlichen Raumes.
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Geplante Fristen fiir die Umsetzung:

Der Abschnitt von der A8/A62 bis Fehrbach soll 2003 vierspurig unter Verkehr gehen.
Der Abschnitt Einmindung der B270 bis Haseneck soll in 2003, und
der Abschnitt Walmersbach bis Hinterweidenthal in 2004 begonnen werden.

Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Der Ausbau ist mit den Belangen des Naturraums und der Fremdenverkehrsregion
Pfalzerwald in Einklang zu bringen.

Schlussbetrachtungen und Empfehlungen:

Sinnvoll ist ein schrittweiser, vierstreifiger Ausbau der B10 zwischen Pirmasens und Landau
unter besonderer Berlcksichtigung der Belange des Natur und Landschaftsschutzes. Die
Landesregierung unterstitzt den Ausbau der Bundesstrale B10 durch eine Mitfinanzierung von
einzelnen Abschnitten.
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Projekt IF-B-1

N° 8

Gestaltung einer OPNV — Verbindung zwischen Luxemburg und Saarbriicken

Die angestrebten Ziele:

Leistungsstarke Relation ins Saarland und dariber hinaus.

Anschluss an das kinftige Hochgeschwindigkeitsnetz, das Paris Uber Saarbriicken mit
Frankfurt verbindet.

Beschreibung des Projekts:

Derzeit existiert zwischen Luxemburg und dem Saarland nur eine einzige leistungsstarke
Relation mitten am Nachmittag: Diese Relation mit einer Fahrtzeit von 1 Stunde und 42 Minuten
fuhrt Gber Metz. Bei allen anderen Verbindungen betragt die Fahrtzeit mehr als 2 Stunden und liegt
in der Mehrzahl der Félle bei rund 2 Stunden und zwanzig Minuten. Diese Relationen gehen in der
Regel tber Trier, wo die Anschliisse nicht optimal sind.

Das Ziel ist, Luxemburg an das kunftige deutsche Hochgeschwindigkeitsnetz anzubinden,
dessen Strecke Paris - Frankfurt Gber Saarbricken fuhrt. Der Vorteil einer guten Verbindung nach
Saarbriicken besteht darin, dass Luxemburg einen leistungsstarken Zugang zu den Relationen des
ICE-Netzes nach Suddeutschland erhalt.

Derzeit existiert kein Schieneninfrastrukturprojekt fir eine Direktverbindung zwischen
Luxemburg und Saarbricken. Aus diesem Grunde kommt es darauf an, nach alternativen
Losungen fur eine direkte Zugverbindung zu suchen und das offentliche Serviceangebot zu
verbessern. Die INTERREG-Studie hat ergeben, dass bei einer Streckenfuihrung tber Trier oder
Metz keine optimale Verbindung zwischen Luxemburg und dem Sidosten Deutschlands
hergestellt werden kann, sondern dass diese Uber Saarbriicken fihren muss. Im Anschluss an
diese Studie lasst sich aus der Stellungnahme der CFL folgern, dass die einzige konkurrenzfahige
Losung gegeniber der PKW-Benutzung die Einrichtung einer direkten Busverbindung zwischen
Luxemburg und Saarbriicken ist, auch wenn die Mdglichkeit der Beibehaltung bzw. Einrichtung
guter Zugrelationen Uber Metz eingeplant werden muss, was aber die Abstimmung der Fahrplane
der Regionalzlige Luxemburg - Metz - Nancy mit den Fahrplanen des TGV-Est Européen
voraussetzt. Mit der Inbetriebnahme der TGV-Verbindung zwischen Paris, Straf3burg und Frankfurt
konnte diese Relation weiter an Attraktivitdt gewinnen.

Die betroffenen Partner:

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau, Rheinland-Pfalz.
DB AG

Regionalbus Saar-Westpfalz.

Ministére des Transports (Luxemburg).

CFL.

Weitere betroffene Partner:

Conseil Général de la Moselle.

Conseil Régional de la Lorraine.

Ministere de I'Equipement, du Logement et du Transport.
Réseau Ferré de France.
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La Société Nationale des Chemins de Fer Francais.

Weitere betroffene Projekte:

Interregio-Relation Luxemburg — Trier — Koblenz.
Verbindung Luxemburg — Frankfurt.

Anbindung von Luxemburg an den TGV Est européen.
Saar-Lux-Bus zwischen Merzig und Luxemburg.

Erhoffter Nutzen:

Erhéhung der Qualitat fir die Bahnkunden.

Entwicklung eines leistungsstarken Angebotes fir den grenziiberschreitenden 6ffentlichen
Personenverkehr, das mit dem Quell- und Umsteigeverkehr aus Luxemburg den
Anschluss an die Zugverbindungen ab Saarbricken nach Stddeutschland gewéhrleistet.

Verkehrsentlastung der Stral3enachsen.

Chance, durch Malinahmen, die den Wechsel des Transportmittels attraktiver werden
lassen, einen Modal Split von 25/75 zu erreichen.

Senkung der durch den Mobilitatsbedarf verursachten externen Kosten durch die
Mdglichkeit des Ruckgriffs auf ein Verkehrsmittel, das verstarkt die nattrliche Umwelt
schont.

Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Strategie der DB AG, die darauf abzielt, regionale Relationen einzustellen, bei denen kein
finanzielles Gleichgewicht erreicht wird.

Neuer Bahnhof von Louvigny.

Anpassung der bestehenden Fahrplane.

Einsatz zusatzlicher Fahrzeuge (Zug, Bus).
Schlussbetrachtung und Empfehlungen:

Gewabhrleistung optimaler Anschliisse im Bahnhof Metz.
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Projekt IR-E-1

N°9

VerbindungsstraBe nach Micheville / Die Umfahrung von Audun-le-Tiche

Die angestrebten Ziele:

Die vorrangigen Ziele, die mit der Anbindung von Micheville verfolgt werden, sind:

Bau einer neuen StraBenverbindung zwischen dem Agglomerationsraum Micheville,
Villerupt, Russange und Audun-le-Tiche auf franzésischer Seite und der Autobahn
Esch/Alzette—Luxemburg [A4] auf luxemburgischer Seite, um den Pendlern aus
Lothringen, die jeden Tag zur Arbeit ins Grol3herzogtum kommen, die Mdglichkeit zu
bieten, die Stadt Luxemburg und ihre Gebiete an der Peripherie Uber eine schnelle,
sichere und bequeme StralRe zu erreichen.

Entlastung der Agglomerationen Audun-le-Tiche und Esch-sur-Alzette vom reinen
Durchgangsverkehr und damit Beseitigung der Probleme in Bezug auf einen
reibungslosen Verkehrsfluss, auf Belastigungen und die Gefahrdung der Sicherheit.

Die sekundaren Ziele, die mit dieser neuen Stral3eninfrastruktur verfolgt werden, sind:

Herstellung einer schnellen und direkten Verbindung zwischen der Nachbarregion
Lothringen und dem Standort der Industriebrache ARBED-Esch/Belval, der saniert wird
und mit seinen 20.000 neuen Arbeitsplatzen ein wichtiger Schwerpunktraum sein wird.

Herstellung einer Direktverbindung zum geplanten Park-and-Ride-Parkplatz an der
franzdsisch-luxemburgischen Grenze, in unmittelbarer Nahe des Haltepunkts Belval, um
den Pendlern die Mdglichkeit zu bieten, das Verkehrsmittel zu wechseln und den Zug
nach Luxemburg-Stadt zu nehmen.

Beschreibung des Projektes:

Die neue Straf3e wird 2x 1 Spur haben. Mit dem vierspurigen Ausbau auf luxemburgischem
Territorium soll ausschlie3lich dem zusatzlichen Mobilitatsbedarf Rechnung getragen werden, der
durch die Folgenutzung des Standortes der Industriebrache ARBED-Esch/Belval entstehen wird.

Auf franzdsischer Seite beginnt die geplante StralRe an der RD 16A, ostlich der Ortschaft
Villerupt, verlauft zwischen Russange und Auduin-le-Tiche, biegt dann nach Norden ab und
gelangt sudlich des Rangierbahnhofs, der an die Industriebrache ARBED-Esch/Belval angrenzt
und der mittels einer Unterfihrung gequert wird, an die luxemburgischen Grenze. Die Durchfahrt
durch die Industriebrache selbst erfolgt auf zwei Ebenen, Uber die untere Ebene wird der
internationale Verkehr geleitet, wahrend Uber die obere Ebene der stadtische Ring gefihrt wird,
der zwischen der Plate-forme des Hauts-Fourneaux und der Plate-forme du Square-Mile verlauft.
Im Norden der Industriebrache miindet die Trasse nicht in den Verteilerkreis von Raemerich, der
derzeit am Ende der Autobahn A4 liegt, sondern sie verlauft weiter geradeaus, passiert die N31
zwischen Belvaux und Esch/Alzette, fuhrt nordlich um die Siedlung Raemerich herum und geht
dann ab der Unterfihrung unter dem CR 110 in die Autobahn A4 Esch/Alzette-Luxemburg Uber.

Auf dem Territorium des GrolRherzogtums wird die neue Verbindung den Status einer
Kraftfahrstrae haben.
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Die betroffenen Partner:

Le Conseil Général de la Moselle.

Le ministere des Travaux Publics — administration des Ponts et Chaussées, Luxemburg.
Le ministere de I'Intérieur — Direction de 'Aménagement du Territoire et de I'Urbanisme
[DATURY], Luxemburg.

Weitere betroffene Partner:

Die Gemeinden Audun-le-Tiche und Russange,

Réseau Ferré de France,

Etablissement Public de la Métropole Lorraine,

Mme le Préfet de la Région Lorraine.

Die Gemeinden Sanem und Esch-sur-Alzette.

Die Entwicklungsgesellschaft AGORA.

Das Verkehrsministerium Luxemburg (Park-and-Ride-Parkplatz, Haltepunkt Belvaux).
La Société Nationale des Chemins de Fer Luxembourgeois.

Weitere betroffene Projekte:

Projekt zur Entwicklung des Standortes Micheville.

Ausbau der Eisenbahnstrecke Esch-sur-Alzette — Audun-le-Tiche bis Villerupt oder
Micheville.

Erhoffter Nutzen:

Verbesserung der Verkehrs- und Sicherheitsbedingungen bei der Durchfahrt durch die
Stadt Audun-le-Tiche.

Entlastung des Verteilerkreises von Raemerich vom grenziberschreitenden Verkehr und
damit Beseitigung der Trennung zwischen der Siedlung Raemerich und der Stadt Esch.

Fernhaltung des grenzlberschreitenden Verkehrs, der die Autobahn A4 sucht, aus den
westlichen Vierteln der Stadt Esch/Alzette (rue d’Audun, rue des Accacias, avenue des
Terres Rouges, boulevard Prince Henri, Petit Contournement, boulevard Charles de
Gaulle, rue de Belvaux).

Unterbindung jedes stérenden Verkehrs durch Verzicht auf eine Verbindungsstralle
zwischen der Verbindung Micheville und dem CR168, der auch weiterhin eine lokale
Verbindung zwischen Esch/Alzette und Belvaux bleiben soll.

Chance, dank der Einrichtungen, die einen Wechsel des Verkehrsmittels unterstiitzen,
eine Verteilung von 25/75 auf die verschiedenen Verkehrsmittel (Modal Split) zu erreichen.

Mdoglichkeit des spateren Anschlusses der Standorte der Halde Ehlerange (auf
luxemburgischer Seite) und der Halde Terre Rouge (auf franzésischer Seite) an die
Verbindung Micheville, wenn diese in Zukunft einer Folgenutzung zugefuhrt werden.

Geplante Fristen fiir die Umsetzung:

Luxemburgische Seite Franzgsische Seite

Verfahren und Studien: 2001 — 2002 Verfahren und Studien: 2001 - 2003
Baubeginn: 2003 Baubeginn: 2003

Inbetriebnahme: 2005 Inbetriebnahme: 2005
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Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Bei Fuhrung der Trasse Uber einen Teil des Planums der Bahnstrecke Audun-le-Tiche —
Fontoy (bei den Vorgesprachen mehrheitlich beflirwortete Losung) ist ein Ausbau des
Eisenbahnnetzes in Richtung des Plateaus von Micheville nicht mehr maoglich.

Bei der Alternatividbsung entstehen ganz erhebliche umweltrelevante und finanzielle
Auswirkungen.

Die Umsetzung des Projektes hangt von der Entscheidung betreffend die erneute Nutzung
des Eisenbahnplanums und den Ergebnissen der Studie zur Aufwertung der alten
Industriestandorte im Alzette-Becken ab (EPML-Studie, die von der Prafektin der Region
Lothringen in Auftrag gegeben wurde).

Die Anschlussstelle im Suden, tUber die man den Standort der Industriebrache ARBED-

Esch/Belval erreicht, ebenso wie der Park-and-Ride-Parkplatz liegen vollstandig auf
franzosischem Territorium.

Die kunftige Sudumfahrung von Belvaux und Oberkorn fuhrt an zwei Stellen Uber
franzosisches Territorium.

Ubernahme der Richtlinie 97/11/EG des Rates vom 03. Marz 1997 betreffend die
Beurteilung der Auswirkungen bestimmter offentlicher und privater Projekte auf die
Umwelt in das nationale luxemburgische Recht.

Schlussbetrachtungen und Empfehlungen:

Das Projekt zum Bau der Verbindung Micheville muss absoluten Vorrang haben.

Es muss sichergestellt werden, dass diese Strae und der Park-and-Ride-Parkplatz im
Suden des Standortes der sanierten Industriebrache Arbed-Esch/Belval und der Station
Belval zum selben Zeitpunkt in Betrieb genommen werden und gleichzeitig ein
leistungsstarker Pendelverkehr auf der Schiene zwischen dieser Station und dem
Hauptbahnhof von Luxemburg eingerichtet wird.

Ebenso muss darauf geachtet werden, dass auch die Stra3eninfrastrukturen beider Seiten
(Luxemburg und Moselle) gleichzeitig in Betrieb genommen werden.
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Projekt IR-E-2

N° 10
Notwendigkeit einer neuen Nord-Siid Autobahnverbindung
im Lothringer Moseltal

Die angestrebten Ziele:

Auf Grund der Auslastung der A31 muss der Bau einer neuen Nord-Sud-Autobahn eingeplant
werden, um einen reibungslosen Verkehr im Moseltal zu gewéhrleisten; dies betrifft sowohl den
internationalen und nationalen Durchgangsverkehr als auch die ErschlieBung der lothringischen
Metropole.

Beschreibung des Projekts:

Das Projekt sieht den Bau einer neuen Autobahntrasse zwischen dem Gebiet von Toul und
dem Norden des lothringischen Moseltals vor, die in Konzession betrieben werden soll.

Die neue Trasse wird uUber einige Abschnitte der aktuellen A31 fuhren und durch
Umfahrungen um die grof3en Metropolen herum ergéanzt werden. Die Teile der heutigen A 31, die
nicht in diese neue Trasse integriert werden, werden in stadtische Schnellstrallen umgewandelt,
die die Industrie- und Gewerbegebiete erschlielRen und als Zufahrt in die Stadte dienen.

Die betroffenen Partner:

Der franz6sische Staat
Ein Konzessionsnehmer, der noch ausgewahlt werden muss
Die lothringischen Gebietskdrperschaften

Weitere betroffene Projekte:

Ergadnzung und Verflechtung mit dem nationalen franzosischen Stral3ennetz sowie den
anderen strukturierenden StraRenachsen (Beispiele: A 30, RN 52, A 4, A 31, RN 4).

Erhoffter Nutzen:

Wiederherstellung einer echten Nord-Suid-Autobahnstrecke

Entlastung der A 31, Rickbau als stadtische Schnellstrale und Erhéhung der Sicherheit
auf dieser Achse

Verbesserung des Zugangs zu den Wirtschafts- und Logistikgebieten im lothringischen
Moseltal

Geplante Fristen fiir die Umsetzung:

Muss noch festgelegt werden

Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Der franzdsische Staat hat das Projekt A 32 im Rahmen der neuen “schémas de services
collectifs" ( Vorhaben der 6ffentlichen Daseinsfiirsorge ) im Bereich Verkehr, die im Jahr 2001
verabschiedet wurden, nicht berticksichtigt.
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Schlussbetrachtung und Empfehlungen:

Da fur die Zukunft die Existenz einer leistungsstarken Nord-Sid-Autobahnstrecke, die von
Vortell fur die GroR3region ist, sichergestellt werden muss, ist es erforderlich, dass der franzdsische
Staat das Projekt der A 32 einplant, damit sie bis 2010-2015 gebaut und in Betrieb genommen
werden kann.
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N° 11

Projekte IF-E-1 und IF-E-3

Ausbau des Zugverbindung Nancy-Metz-Luxemburg durch den Einsatz von
Doppelstockwagen und durch eine Verbesserung der Infrastrukturkapazitat

Die angestrebten Ziele:

Mit der Anschaffung neuer Personenzige mit hohem Fassungsvermégen, die im Rahmen des
am 10. April 2001 unterzeichneten Protokolls vorgesehen ist, soll dank der Verbesserung des
Kapazitatsangebotes auf der Strecke Nancy-Metz-Thionville-Luxemburg die Zunahme des
Verkehrs auf dieser Strecke gefordert werden.

Mit der Erhohung der Kapazitaten der Schieneninfrastrukturen wird Folgendes angestrebt:

Entlastung der Achse Nancy — Metz — Luxemburg;

Sicherstellung und Verbesserung der Punktlichkeit der Zige, die auf dieser Strecke
verkehren;

Schaffung zusétzlicher Fahrplantrassen, um ein besseres Angebot zwischen Lothringen
und Luxemburg entwickeln zu kénnen.

Beschreibung des Projekts:

In Zusammenarbeit mit der SNCF und den CFL haben der Conseil Régional de Lorraine und
das Verkehrsministerium des GrolRherzogtums Luxemburg die Anschaffung von 12 neuen
dreiteiligen Doppelstock-Elektro-Triebwagen fir Regionalschnellziige (TER) beschlossen, die in
erster Linie auf den Métrolor-Strecken nach Luxemburg eingesetzt werden sollen, und zwar:

Conseil Régional de Lorraine: 9 Fahrzeuge

CFL:

3 Fahrzeuge

Der Ausbau der Schieneninfrastrukturen beinhaltet:

Auf franzosischer Seite:

Bau eines 4. Gleises in Woippy.
Ausbau der Gleisanlagen auf der Durchfahrt durch Thionville.
Neugestaltung der Abzweigung bei Frouard.

Einrichtung einer leistungsstarkeren Blockeinteilung zwischen Pagny/Moselle und
Frouard.

Auf luxemburgischer Seite:

Zur Erhéhung der Kapazitat der Bahnstrecke und zur Verbesserung der Zuverlassigkeit
des Zugverkehrs sind folgende Projekte vorgesehen:

in der ersten Phase: dreigleisiger Ausbau der Strecke zwischen Luxemburg und
Fentange durch Neugestaltung des Dreiecks von Fentange;

in der zweiten Phase: Verdoppelung der Verkehrsachse durch den Bau einer neuen
zweigleisigen Strecke entlang der Autobahn A3.
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Die betroffenen Partner:

Der franzdsische Staat.

Ministere des Transports du Grand Duché du Luxembourg.
Conseil Régional de Lorraine.

Réseau Ferré de France.

SNCF.

CFL.

Weitere betroffene Partner:

Keine.

Weitere betroffene Projekte:

Keine.

Erhoffter Nutzen:

Entlastung der Autobahn A 31 zwischen Metz und Luxemburg sowie der Nationalstral3en
nach Luxemburg, da fur Grenzganger der Wechsel von der Stral3e auf die Schiene
attraktiver wird.

Verringerung der Parkprobleme in den grof3en Zentren in Lothringen und Luxemburg.
Erhéhung der Zuverlassigkeit und Punktlichkeit der Zige im lothringischen Moseltal.
Verbesserung der Verkehrsbedingungen fir Grenzganger (Komfort).

Optimierung der Einsatzbedingungen fir die neuen Fahrzeuge dank einer koordinierten
Betriebsfiihrung.

Verbesserung der Attraktivitdt der Bahn gegenliber dem Auto.
Erhéhung des Marktanteils der Bahn im Segment des Grenzgangerverkehrs.

Unterstitzung des Ziels der luxemburgischen Regierung, langfristig einen Modal Split von
25:75 zugunsten des offentlichen Personenverkehrs zu erreichen.

Geplante Fristen fur die Umsetzung:

Gemeinsamer Standpunkt:

Fahrzeuge: Auslieferungen von Ende 2003 bis Ende 2005 geplant

Franzdsische Seite:

Infrastrukturen: PlanmaRiger Baubeginn fur den Abschnitt Nancy — Metz —
Thionville ab Ende 2002.

Schrittweise Inbetriebnahme bis Ende 2005.

Luxemburgische Seite:

Infrastrukturen: Auf luxemburger Seite sind keine Infrastrukturarbeiten
notwendig.
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Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Die Betriebsmodalitaten fur die kinftige verbesserte Verbindung Nancy-Metz-Luxemburg
werden gemeinsam mit der SNCF und den CFL vereinbart.

Schlussbetrachtung und Empfehlungen:

Die Erhdhung der Infrastrukturkapazitaten auf der Strecke Nancy-Metz-Luxemburg und die
Anschaffung von Fahrzeugen mit gro3em Fassungsvermdgen im Hinblick auf die Einrichtung der
Verbindungen Lothringen-Luxemburg sind zwei komplementdren MalRRnahmen, die sich
gegenseitig unterstitzen und daher die vorrangige Unterstitzung der Partner erfordern.
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Projekt IF-E-2

N° 12
Verbesserung des Angebotes auf der Zugstrecke zwischen
Luxemburg und Longwy

Die angestrebten Ziele:

Im Rahmen des Protokolls vom 10. April 2001 beabsichtigen der Conseil Régional de Lorraine
und der Staat Luxemburg die weitere Starkung und Entwicklung des Bahnangebotes fur
Grenzganger zwischen Longwy und Luxemburg.

Beschreibung des Projekts:
Weitere schrittweise Erh6hung der Zugzahlen im Bahnverkehr zwischen Longwy und
Luxemburg.
Bau eines zusatzlichen neuen Haltepunktes zwischen Longwy und Rodange.
Zweigleisiger Ausbau der Strecke Luxemburg - Pétange.

Die betroffenen Partner:

Der franzésische Staat.

Ministére des Transports du Grand Duché du Luxembourg.
Conseil Régional de Lorraine.

Réseau Ferré de France.

SNCF.

CFL.

Weitere betroffene Partner:

EPML.

Agence d’Urbanisme du Pdle Européen de Développement.
Stadtbezirk Longwy.

Die Betreiber der Busunternehmen: SEMITUL, Sales-Lentz, Huberty.

Weitere betroffene Projekte:
Ausweitung und Komplementaritat mit der grenziberschreitenden Busverbindung
zwischen Longwy und Rodange.
Anpassung der grenziberschreitenden Tarifstruktur "Flexway".

Erhoffter Nutzen:

Entlastung des Strafl3en- und Autobahnnetzes in Richtung Luxemburg.
Verringerung des Durchgangsverkehrs durch das Zentrum von Longwy.

Einddmmung der Parkprobleme in den Zentren in Lothringen und Luxemburg,
insbesondere durch Schaffung von geeigneten Parkkapazitdten in unmittelbarer Nahe des
kunftigen Haltepunktes.

Erhdhung der Attraktivitait der Bahn gegenuber dem Auto und damit einhergehend
Erhdhung des Marktanteils der Bahn beim grenziberschreitenden Verkehrs.

Unterstitzung des Ziels der luxemburgischen Regierung, langfristig einen Modal Split von
25:75 zugunsten des offentlichen Personenverkehrs zu erreichen.
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Geplante Fristen fiir die Umsetzung:

Franzosische Seite: Luxemburgische Seite:

Beginn der Studien zum Bau der neuen Mit den Arbeiten zum zweigleisigen Ausbau
Bahnstation im 1. Halbjahr 2002 im Hinblick der Strecke Pétange - Luxemburg wurde in
auf ihre Realisierung. 2001 begonnen; sie werden schrittweise bis

2006/2007 durchgefuhrt.

Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Die kunftige Verkirzung der Taktzeiten hangt vom Einsatz weiterer Fahrzeuge durch die
CFL ab.

Die Entscheidung Uber den Standort des kinftigen Haltepunktes muss von einem
optimalen Zugang Uuber die Strale abhangig gemacht werden und die lokalen
Ausbauprojekte bericksichtigen.

Angesichts der Haushaltsmittel, die der luxemburgische Gesetzgeber derzeit fir den
zweigleisigen Ausbau der Strecke Pétange - Luxemburg bewilligt hat, kann nur ein Teil der
Strecke zweigleisig ausgebaut werden; fir die Realisierung des gesamten geplanten
Projektes wird eine zweite Intervention des Gesetzgebers erforderlich sein.

Schlussbetrachtung und Empfehlungen:

Der Projektdurchfihrung muss Vorrang eingerdumt werden, und sie muss in Absprache
zwischen den betroffenen Akteuren in Lothringen und Luxemburg erfolgen.
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Projekt IF-E-4

N° 13
Verlangerung der Strecke Bettemburg — Diidelingen
bis nach Volmerange-les-Mines

Die angestrebten Ziele:

Das vorrangige Ziel ist die Anbindung des unmittelbaren franzésischen Grenzraums an das
luxemburgische Eisenbahnnetz, um fiir die lothringischen Grenzganger, die in Luxemburg
arbeiten, einen neuen attraktiven Service im Bereich des Schienenpersonennahverkehrs nach
Luxemburg einzurichten.

Beschreibung des Projekts:

Das am 10. April 2001 zwischen dem Conseil Régional de Lorraine und dem Staat Luxemburg
unterzeichnete Protokoll sieht die Einrichtung einer neuen grenziberschreitenden Bahnverbindung
fur den Personenverkehr, d.h. die Verlangerung der Stichstrecke Bettembourg-Dudelange bis
Volmerange-les-Mines vor ( heute Privatstrecke auf Gelanden, die tUberwiegend der Gesellschaft
ARBED gehoren).

Mit der Durchfuihrung der Infrastrukturarbeiten und dem Betrieb dieses neuen Service werden
die CFL beauftragt (dasselbe Prinzip wie bei der Verbindung Audun-le-Tiche — Esch-sur-Alzette).

Die betroffenen Partner:

Ministere de I'Equipement, des Transports et du Logement (Frankreich).
Conseil Général de la Moselle.

Conseil Régional de la Lorraine.

Ministere des Transports, Luxemburg.

CFL.

ARBED.

Weitere betroffene Partner:

Der Distrikt Cattenom und seine Umgebung.
Die Gemeinde Volmerange les Mines.
Die Stadt Dudelange.

Weitere betroffene Projekte:

Keine.

Erhoffter Nutzen:
Entlastung der Autobahn A 31 und der NationalstraRen nach Luxemburg, indem der
Wechsel von der Stral3e auf die Schiene fur Grenzganger attraktiver gemacht wird.

Verringerung der Parkprobleme am Rand der Agglomerationen im lothringischen und
luxemburgischen Grenzgebiet.

Steigerung der Attraktivitat der Bahn im Vergleich zum Auto.
Erhdhung des Marktanteils der Bahn im Bereich des Grenzgangerverkehrs.
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Geplante Fristen fiir die Umsetzung:

Die franzosischen Behdorden, in diesem Fall der Minister fiur Raumordnung, Verkehr und
Wohnungsbau, haben ihr grundséatzliches Einverstandnis erklart, die CFL mit der Durchfihrung der
Infrastrukturarbeiten und dem Betrieb zu beauftragen (Schreiben vom 28. August 2001). Das
Verkehrsministerium und der Conseil Régional de Lorraine haben im Oktober 2001 angefangen,
gemeinsame Gesprache mit allen betroffenen Parteien zu fuhren, um die Fragen im
Zusammenhang mit dem Erwerb der bendétigten Grundsticke und der Kostenubernahme zu
regeln. Die CFL haben ein Vorprojekt ausgearbeitet. Arbed hat ihr grundséatzliches Einverstandnis
erklart, den CFL ein Wegerecht einzurdumen.

Beginn der Umsetzung ab 2002.

Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Die CFL mussen sich um die Bereitstellung der erforderlichen Fahrzeuge kiimmern.

Es empfiehlt sich, das Projekt betreffend die Aufhebung des Bahniibergangs in der Nahe
der Haltestelle Dudelange-Ville zu bertcksichtigen.

Schlussbetrachtung und Empfehlungen:
Die Durchfuhrung dieser Ausbaumafinahme, mit der den Grenzgangern aus Nordlothringen

neue Verkehrsmoglichkeiten angeboten werden sollen, muss von den betroffenen Partnern
unterstitzt werden.
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Projekte IF-E-6 und IF-I-1

N° 14
Verbesserung der Zugverbindungen auf der Strecke
Briissel — Luxemburg - Metz — Strasburg

Die angestrebten Ziele:

Der Conseil Régional de Lorraine und der Staat Luxemburg moéchten im Rahmen des
Protokolls vom 10. April 2001 die Attraktivitdt der Bahnverbindung zwischen Brissel, Luxemburg
und Stral3burg, Stadten, in denen européaische Institutionen ihren Sitz haben, verbessern.

Das am 9. Dezember 1999 zwischen dem Verkehrsminister des Grol3herzogtums Luxemburg
und der belgischen Ministerin fur Mobilitat und Verkehr unterzeichnete Memorandum of
Understanding Uber die Verbesserung der Verbingungen zwischen den 2 L&andern unterstreicht
ebenfalls das grof3e Interesse an einer Verbesserung der Bahnverbindungen zwischen Brussel
und Luxemburg im Hinblick auf eine verbesserte Anbindung des Bahnkorridors Brissel -
Luxemburg - Metz - Stral3burg, der in die Schweiz und nach Norditalien verlangert wird.

Beschreibung des Projekts:

Verstarkung der Direktverbindungen Luxemburg — Metz — Stral3burg.

Verbesserung der Kapazitat der Gleisinfrastrukturen auf der Strecke Briissel — Luxemburg
— Metz — Stral3burg.

Erhéhung des Komforts fir die Kunden durch Einsatz modernerer Fahrzeuge.
Neudefinition der Politik betreffend die Haltepunkte.

Die betroffenen Partner:

Ministere des Transports du Grand Duché de Luxembourg.
Conseil Régional de Lorraine.

SNCF.

CFL.

SNCB.

Ministére de la Mobilité et des Transports (Belgique).
Région Wallonne.

Weitere betroffene Partner:
Der franzosische Staat.
Conseil Régional d'Alsace.
Weitere betroffene Projekte:

Inbetriebnahme des TGV Est Européen.

Optimierung der Anschliisse zwischen den Fernverkehrszigen, die auf dieser Strecke
verkehren, und den Regionalziigen in den Bahnhoéfen Metz und Luxemburg.
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Erhoffter Nutzen:
Entwicklung einer attraktiven Verbindung zwischen den 3 europaischen Hauptstadten.
Verklrzung der Fahrtzeit und Erhéhung der Punktlichkeit der Zige.
Verbesserung der Servicequalitét.
Geplante Fristen fiur die Umsetzung:
Schrittweise Umsetzung in den kommenden Jahren.
Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Kooperation zwischen den Bahnbetreibern.
Berlcksichtigung der regionalen und lokalen Interessen in Wallonien.
Entscheidung tber eine eventuelle finanzielle Beteiligung Luxemburgs.

Schlussbetrachtung und Empfehlungen:

Die Erh6éhung der Attraktivitat der Verbindung Brissel — Luxemburg — Metz — StralRburg ist ein
wichtiges Ziel, damit Luxemburg und die Grof3region von den beiden anderen européischen
Hauptstadten, Briissel und Stral3burg, besser zu erreichen sind.
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Projekt IR-F-1

N° 15

L700, Flugplatz Zweibriicken — Bitche

Die angestrebten Ziele:

In Lothringen und in der Westpfalz ist es ein groR3es Anliegen der Regionen Bitche und
Zweibrucken/Pirmasens, die Stral3enverbindung Stral3burg - Bitche - Schweyen (Landesgrenze) in
direkter Verlangerung an die A8 anzubinden. Die besondere Bedeutung der LandesstraRe L700
liegt in ihrer Uberregionalen, grenziiberschreitenden Funktion. Die Stadt Zweibriicken wird im
Norden somit optimal an das grof3rdaumige StraRennetz und im Siden an das Uberregionale
franzosische StralRennetz angebunden. Sie ist eine grenziberschreitende Verbindung zur
Entwicklung der benachbarten Regionen in Deutschland und Frankreich zur Starkung von Handel,
Gewerbe und Industrie.

Beschreibung des Projektes:

Die neue LandesstraRe wird von der Grenze bei Schweyen direkt nach Norden Gber den
Flugplatz Zweibriicken zur A8 gefuhrt. Geplant ist eine durchgehende Verbindung von der
Autobahn A8 Uber den Flugplatz Zweibriicken und Hornbach bis zur Départementstrale 35A,
Richtung Bitche (Frankreich). Die LandesstraRe L700 wird zuklnftig die Gemeinden im Zuge der
Bundesstralle B424 vom Durchgangsverkehr entlasten. Geplant ist der rund. 3,5 Kilometer lange
Neubau der Landesstralle L700 vom sudlichen Ende des Flugplatzes Zweibriicken bis zur
deutsch-franzdsischen Grenze (Bitche).

Die betroffenen Partner:

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau des Landes Rheinland-
Pfalz, Mainz

Weitere betroffene Partner:

Keine.

Weitere betroffene Projekte:
B 10, Pirmasens - Landau

Erhoffter Nutzen:

Es wird eine direkte Verbindung von Stralburg - Hagenau und Bitche an die A8 im Raum
Zweibricken/Pirmasens geschaffen. Durch diese neue direkte Verbindung zwischen der
Groldregion  Saar-Lor-Lux-Trier/Westpfalz und dem Pamina-Gebiet werden erhebliche
wirtschaftliche Vorteile fur die beiden Groldregionen erwartet. Die Verbesserung der
grenzuberschreitenden StraBenverbindung ist im Zusammenhang mit der Umwandlung der
militdrischen Liegenschaft (Flugplatz Zweibriicken) in eine zivile Nutzung zu sehen. Die
LandesstraRe wird im Bereich des Flugplatzes Zweibriicken eine wichtige ErschlieBungsfunktion
ubernehmen.
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Geplante Fristen fiir die Umsetzung:

Die L700 ist bereits im Flugplatzbereich seit Ende 1997 fertig gestellt.

Fur den Bereich vom Flugplatz bis zur Grenze besteht Baurecht. Der Baubeginn eines
ersten Teilstlickes wird in 2002 erfolgen.

Gesamtfertigstellung soll bis 2004/2005 erfolgen.

Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Keine.
Schlussbetrachtungen und Empfehlungen:

Die Finanzierung von rund 28 Mio DM ist in den néchsten Jahren bereit zu stellen.
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Projekte IF-G-1 und IF-E-5

N° 16

Entwickelung des Nord-Siid Infrastrukturkapazitaten im Guterverkehr

Die angestrebten Ziele:

Ziel ist die Herstellung einer Gleisverbindung zwischen Aubange (B) und Mont Saint Martin
(F), um so zusatzliche Fahrplantrassen fur den Guterverkehr auf der Achse einzurichten, die den
Armelkanal/die Nordsee mit dem Siden Europas verbindet.

Beschreibung des Projekts:

Nach der Neugestaltung der Linie 165, der so genannten "Athus-Meuse"-Linie, und ihrer
Elektrifizierung mit 25 KV Wechselstrom auf belgischer Seite wird die SNCB den Glterverkehr ab
dem Fahrplan 2002 Uber diese Strecke abwickeln. Auf diese Weise setzt die SNCB auf der Linie
162 (Brussel - Luxemburg) Kapazitaten fur den Personenverkehr frei.

In Luxemburg wird zur Bewaltigung des Giterverkehrsaufkommens der Abschnitt zwischen
Pétange und Luxemburg zweigleisig ausgebaut, ein 3. Gleis wird an das Dreieck von Fentange
angeschlossen, und auf der Achse Luxemburg-Bettembourg und der direkten Strecke Pétange-
Esch/Alzette-Bettembourg wird die Kapazitat erhoht.

Im Memorandum of Understanding vom 11. Dezember 2000 wurde Folgendes vereinbart:

In Frankreich sind die AusbaumalBnahmen zur Verbesserung des Verkehrsflusses
zwischen Bettembourg, Metz und Nancy vor allem im Rahmen des Planvertrages Staat-
Region Lothringen fur 2000-2006 vorgesehen.

Die neue Giuterverkehrsachse, die aus Belgien tber die ,Athus-Meuse“-Strecke kommt,
wird an eine Entlastungsstrecke in Richtung Mont-St-Martin - Longwy - Conflans-Jarny
angeschlossen.

Die Unterzeichner des Memorandum of Understanding verpflichten sich, dafir Sorge zu
tragen, dass die Hauptstrecke (Meuse - Pétange — Luxemburg/Esch-sur-Alzette -
Bettembourg - Frankreich) auch weiterhin bevorzugt genutzt werden kann, um hier das
Guterverkehrsaufkommen auf dem Niveau zu halten, das auch heute Uber diese Achse
befdrdert wird.

Die betroffenen Partner:

Ministere de la Mobilité et des Transports, Belgien

Region Wallonien

Société Nationale des Chemins de Fer Belges

Ministére de I'Equipement, du Logement et des Transports, Frankreich
Conseil Général de la Moselle

Société Nationale des Chemins de Fer Francais

Ministere des Transports, Luxemburg

CFL

39



Weitere betroffene Partner:

Conseil Régional de la Lorraine
Weitere betroffene Projekte:

Keine.
Erhoffter Nutzen:

Erhdéhung der Kapazitaten und Anzahl der Fahrplantrassen fir den Giterverkehr.
Geplante Fristen fiir die Umsetzung:

Belgische Seite Franzosische Seite

Frihestens 2004 oder spater. Der Bau des Anschlusses bei Athus und
der Umbau der Tunnel auf der Strecke
Longwy - Toul fir den Containerverkehr
werden sich Uber den Zeitraum 2002-2004
erstrecken.

Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Die genaue Trasse die durch den Pole Européen de Développement oder Uber eine noch
festzulegende Umgehungsstrecke gefihrt werden muss.

Schlussbetrachtung und Empfehlungen:

Dank des Memorandum of Understanding Uber die Entwicklung des internationalen
Guterverkehrs auf der Schiene zwischen dem Suden Belgiens, dem Grof3herzogtum Luxemburg
und Lothringen, das am 11. Dezember 2000 von den Verkehrsministern Belgiens, Frankreichs und
Luxemburgs unterzeichnet wurde, konnte fir das Dossier eine Losung gefunden werden, die alle
betroffenen Parteien zufrieden stellt.

Das Projekt zum Aufbau des TESGN [Trans-Eurpaisches SchienenGiterNetzes], das von der
Europaischen Gemeinschaft initiiert wurde, muss so umgesetzt werden, dass die Mdglichkeiten
der verschiedenen beteiligten Partner zur Entwicklung des Guter- und Personenverkehrs gewahrt
bleiben.
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Projekt IR-H-1

N° 17
A 1, Anschlussstelle Daun — Anschlussstelle Blankenheim
(Nordrhein-Westfalen)

Die angestrebten Ziele:

SchlieBung der transeuropaischen Verbindung von Hamburg-Kéln in Richtung Saarbriicken
und von Trier Gber Luxemburg — Metz - Nancy in Richtung Sudfrankreich.

Die Al ist Teil des Transeuropdischen Stral3ennetzes in der GrofRregion und besitzt fir den
internationalen Verkehr eine herausragende Bedeutung. lhre durchgehende Fertigstellung mit der
Schliel3ung der Licke in der Eifel zwischen Daun und Blankenheim (NRW) wird die Region Trier
direkt mit den nordrhein-westfalischen Wirtschaftsraumen verbinden. Die Al verbessert die
Standortgunst der Eifelregion entscheidend und tragt zur Entlastung der benachbarten
linksrheinischen Autobahn A61 bei.

Beschreibung des Projektes:

Die Autobahnliicke zwischen dem Autobahndreieck Vulkaneifel bei Mehren und Blankenheim
betragt insgesamt rd. 34 km, davon rd. 22,7 km in Rheinland-Pfalz und rd. 9,9 km in Nordrhein-
Westfalen. Die Gesamtkosten der noch nicht im Bau befindlichen Abschnitte der Al belaufen sich
incl. dem Abschnitt NRW auf rund. 800 Mio. DM. Der Anteil der rheinland-pfalzischen Abschnitte
betragt rd. 600 Mio. DM, der Anteil NRW rd. 200 Mio. DM.

Die betroffenen Partner:

Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Berlin
Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau, Mainz

Weitere betroffene Partner:
Landesbetrieb StraRenbau des Landes Nordrhein-Westfalen
Weitere betroffene Projekte:

In das Planungskonzept ist auch die Verlegung der B410 von der AS Gerolstein (L67) bis
zur B421 bei Dockweiler eingeschlossen.

Erhoffter Nutzen:

Herstellung einer direkten Autobahnverbindung vom Saarland Uber Rheinland-Pfalz nach
Nordrhein-Westfalen

Geplante Fristen fiir die Umsetzung:

Der Abschnitt Daun — Kelberg ist im Bau.

Die weiteren Abschnitte befinden sich in den Planfeststellungsverfahren. Bei optimalem
Planungsablauf konnte in 2003 das Baurecht fir den gesamten Liickenschluss vorliegen.

Nach Sicherstellung der Finanzierung durch den Bund kénnte der Lickenschluss bis
spatestens 2010 fertig gestellt sein.

41



Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Derzeit erfolgt auf der Basis der EU Vogelschutzrichtlinie die Prufung und Meldung eines
Vogelschutzgebietes im Umfeld der Al.

Schlussbetrachtungen und Empfehlungen:

Die Schaffung rechtskraftiger Plane und Sicherung der Finanzierung sind wesentliches Ziel,
um den Luckenschluss bis 2010 auch zu erreichen.
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Projekt IR-H-2

N° 18

B 50, Wittlich - Rheinbdllen (A 61)

Die angestrebten Ziele:

Ausbau der transeuropaischen West-Ost-Verbindungen von den Atlantikhéafen Gber Littich
- Bitburg - Wittlich in das Rhein/Main-Gebiet

Leistungsfahige grof3raumige Verbindung zwischen den Wirtschaftsraumen Rhein-Main-
Gebiet sowie Luttich/Brissel und Antwerpen/ Rotterdam/Amsterdam.

Beschreibung des Projektes:

Die Bundesstrale 50neu ist in FortfiUhrung der im Bau befindlichen A60 bei Wittlich als
vierspurige B50 bis Hochscheid (B50 / B327) geplant. Die Bundesstral3e soll Uber die zum Tell
noch vierstreifig auszubauende vorhandene B 50 bis zur A61 bei Rheinbdllen fortgefiihrt werden.
Die Gesamtstrecke betrdgt ca. 75 Kilometer, davon sind rund. 13 Kilometer bereits vierstreifig
ausgebaut bzw. bis 2003 fertig gestellt.

Die betroffenen Partner:

Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Berlin.

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau des Landes Rheinland-
Pfalz, Mainz.

Weitere betroffene Partner:

Keine.
Weitere betroffene Projekte:

A64 Westumfahrung Trier.

Betroffen sind weitere Ortsumgehungen im Zuge von Landesstral3en.
Erhoffter Nutzen:

ErschlieBung des Hunsruckraumes und verkehrliche ErschlieBung des Flughafen Hahns.

Anbindung des landlichen Raumes ; vom verbesserten Zugang in diese Raume sowie
zum Flughafen Hahn profitieren insbesondere der Eifel-Hunsriick-Raum, das Moseltal und
die Region Rheinhessen-Nahe in wirtschaftlicher wie auch touristischer Hinsicht.

Geplante Fristen fur die Umsetzung:

Von Westen nach Osten soll der geplante Abschnitt von der Autobahn Al (Wittlich) bis
Longkamp bis 2006 fertig gestellt sein.

Ziel ist es ebenso von Ost nach West den Streckenzug ab Simmern bis zum Flughafen
Hahn bis zum Jahre 2006 komplett vierstreifig unter Verkehr zu nehmen.

Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Etwaige Auswirkungen der EU-Vogelschutzrichtlinie werden derzeit geprtift.
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Schlussbetrachtungen und Empfehlungen:

Fiar den Neubau und Ausbau der B50 sind zigig rechtskraftige Planungen zu schaffen Die
angestrebten Fertigstellungstermine sind sinnvoll und sollten eingehalten werden. Zur Realisierung
des Hochmosellibergangs bei Zeltingen wird als Finanzierungsmdaglichkeit ein Betreibermodell
(Mautfinanzierung) seitens der Landesregierung und des Bundes verfolgt.
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Projekt IR-H-3

N° 19

A 64, Nordumfahrung Trier

Die angestrebten Ziele:

Die A64, die sog. Nordumfahrung Trier, ist eine weitere transeuropaische Verbindung zur
ErschlieBung der Grenzregion Luxemburg — Trier. Der rund 10 km lange Lickenschluss wird
langfristig zur Verbesserung der Standortgunst zu schlie3en sein.

Beschreibung des Projektes:

Heute endet die A64 an der Anschlussstelle zur B52. Im Zuge der Nordumfahrung Trier fehlt
ein Luckenschluss der A64 von rd. 10 Kilometer bis zur Autobahnanschlusssstelle Schweich an die
Al. In Fortfihrung der Autobahnverbindung Luxemburg-Trier ist mittel- bis langfristig die Licke
vom jetzigen Ende der Autobahn bis zur Anschlussstelle Schweich durch den Meulenwald noch zu
schlie3en.

Die betroffenen Partner:

Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Berlin

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau des Landes Rheinland-
Pfalz, Mainz

Weitere betroffene Partner:
Keine.

Weitere betroffene Projekte:

B50 neu Hochmoselibergang.
Neubau der B51neu Westumfahrung Trier.

Erhoffter Nutzen:

SchlielBung der transeuropaischen Verbindung von Hamburg - Koln - Trier - Luxemburg -
Metz - Nancy - Richtung Sudfrankreich.

ErschlieBung der Grenzregion Luxemburg - Trier.
Anbindung des landlichen Raumes.

Geplante Fristen fir die Umsetzung:

Die MalBnahme ist im Bedarfsplan des FernstralRenausbaugesetzes der Bundesrepublik
Deutschland im "Weiteren Bedarf” ausgewiesen. Wegen der nachrangigen Einstufung im
Bedarfsplan konnen derzeit keine Aussagen Uber den konkreten Planungsablauf und eine
Realisierung gemacht werden.

Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Das Projekt tangiert den Natur- und Naherholungsraum Meulenwald.
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Schlussbetrachtungen und Empfehlungen:
Die Planung und der Bau des Luckenschlusses ist mittel- bis langfristig als Teil einer

uberregionalen Autobahnverbindung weiter zu verfolgen. Die Neubewertung der Dringlichkeit im
Rahmen der derzeitigen Bedarfsplantuberprifung des Bundes bleibt abzuwarten.
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Projekt IF-H-1

N° 20

Problematik der Interregioziige Luxemburg — Trier — Koblenz

Die angestrebten Ziele:

Die derzeit 3 zwischen Trier und Luxemburg verkehrenden Interregioziige und der 2-
stundliche-Takt der Interregio-Zige auf der Moselstrecke zwischen Trier und Koblenz mit
Weiterfihrung Richtung Kéln und das Ruhrgebiet sollen auch zukiinftig beibehalten werden.

Beschreibung des Projektes:

Mit Inbetriebnahme der Neubaustrecke Koln — Rhein/Main Ende 2002 wollte die DB AG die
Interregiozlige auf der Moselstrecke und deren Weiterfihrung nach Luxemburg und Saarbriicken
komplett einstellen. In einem Gesprach zwischen dem Land Rheinland-Pfalz und der DB AG am 5.
September 2001 konnte aber von der DB AG die Zusage erhalten werden, die Interregioziige auf
der Moselstrecke und deren Weiterfiihrung nach Luxemburg prinzipiell beizubehalten. Im Abschnitt
Trier — Luxemburg soll ein Zugpaar mehr verkehren. Auf der Moselstrecke verkehrt ein Zugpaar
weniger. Ganz aufgegeben wird allerdings die Verbindung Saarbriicken — Trier.

Die betroffenen Partner:

Ministére des Transports du Grand-Duché de Luxembourg.

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau Rheinland-Pfalz.
DB AG.

CFL.

Weitere betroffene Partner:
Saarlandisches Ministerium fiir Wirtschatt.

Weitere betroffene Projekte:

Eisenbahnverbindung Luxemburg / Saarbriicken — Trier.
Ausbau der Schieneninfrastruktur zwischen Luxemburg und Trier.
Schienenverkehrsverbindung in der Relation Luxemburg — Frankfurt.

Erhoffter Nutzen

Beibehalt der Anbindung von Luxemburg, der Region Trier und der gréReren Moselorte an
das Fernverkehrsnetz der Deutschen Bahn AG.

Geplante Fristen fur die Umsetzung

Die von der urspriinglichen Einstellung bedrohten Interregioziige verkehren auch Uber den
Fahrplanwechsel im Dezember 2002 hinaus.
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Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung

Es gibt keine definitive Zusage der Deutschen Bahn AG wie lange die Interregioziige Gber den
Fahrplanwechsel im Dezember 2002 hinaus verkehren werden. Auf3erdem entfallen die 4
Zugpaare zwischen Saarbriicken und Trier, fir die moglicherweise Ersatzleistungen im
Schienenpersonennahverkehr bestellt werden mussen. Hierfir ist die Finanzierung noch ungeklart.

Schlussbetrachtungen und Empfehlung

Wichtig ist vor allem, dass die Interregioziige zunachst von der Deutschen Bahn AG weiter
gefahren werden. Zu prufen ist, ob diese Zige auch in Ubergeordnete Marketingkonzepte
eingeordnet werden kdnnen, um die Nachfrage zu steigern.
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Projekt IF-H-2

N° 21

Ausbau der Schieneninfrastruktur zwischen Luxemburg und Trier

Die angestrebten Ziele:

Zur Verbesserung und der Beschleunigung des Schienenverkehrs zwischen Trier und
Luxembourg sowie zur besseren Fahrplangestaltung ist die Infrastruktur im deutschen
Streckenabschnitt zwischen Trier und Luxembourg auszubauen.

Beschreibung des Projektes :
Ausbau der eingleisigen Moselbriicke bei der Karthaus auf 2 Gleise.
Erh6hung der Geschwindigkeiten im Bereich der Moselbricke.

Beseitigung  von Konfliktpunkten zwischen Schienenpersonenverkehr  und
Schienenguterverkehr wegen derzeit vieler hdhengleicher Streckenverzweigungen.

durchgehender 2-gleisiger Ausbau von Trier bis zur Landesgrenze bei Wasserbillig.

Die betroffenen Partner :

Ministere des Transports du Grand-Duché de Luxembourg.

Bundesministerium fuir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen.

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau Rheinland-Pfalz.
DB AG.

CFL.

Weitere betroffene Partner :

Kommunen in Rheinland-Pfalz.

Weitere betroffene Projekte :

Eisenbahnrelation Luxemburg — Trier - Saarbrticken.
Interregioverkehr Luxembourg / Saarbriicken —Trier — Koblenz.
Schienenverkehrsverbindung in der Relation Luxembourg — Frankfurt.

zweigleisiger Ausbau des Streckenabschnitts Sandweiler - Luxembourg und
Neubaustrecke Luxembourg - Findel (Flughafen) — Kirchberg.

Erhoffter Nutzen :

Durch die ausgebaute Infrastruktur kann das Angebot im Schienenpersonenverkehr und vor
allem die Fahrzeit zwischen Trier und Luxembourg verbessert werden, wodurch eine erhdhte
Nachfrage nach Schienenverkehrsleistungen erzielt werden kann. Fur den Schienenguterverkehr
ergeben sich bessere Moglichkeiten der Fahrplangestaltung.

Geplante Fristen fur die Umsetzung :

Nach 2006.
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Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung :

Fur die Finanzierung der MaflRnahme auf deutsche Seite ist der Bund zusténdig, der
insgesamt die Verantwortung fiir die Schieneninfrastruktur tragt.

Schlussbetrachtungen und Empfehlungen :

Das Land Rheinland-Pfalz hat bereits im Jahr 2000 die betreffenden MalRnahmen zur
Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplanes beim Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen angemeldet.
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Projekt IF-H-3

N° 22

Eisenbahnverbindung Luxemburg — Frankfurt

Die angestrebten Ziele :

Schaffung einer schnellen und komfortablen Verbindung von Luxembourg nach Frankfurt—
Flughafen und Frankfurt Hbf.

Beschreibung des Projektes :

Die Bankzentren Luxembourg und Frankfurt benétigen eine schnelle Direktverbindung auf der
Schiene. In Frankfurt Flughafen besteht Anschluss an den Hochgeschwindigkeitsverkehr in
Deutschland Richtung Norden und Stden. Fir den Betrieb kommen Fahrzeuge mit Neigetechnik in
Betracht. Das Angebot soll im 2-Stunden-Takt verkehren.

Die betroffenen Partner :

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau Rheinland-Pfalz.
Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung.

DB AG.

CFL.

Weitere betroffene Partner :

Ministére des Transports du Grand-Duché de Luxembourg.

Weitere betroffene Projekte :

Interregioziige Luxembourg - Trier — Koblenz.
Schienenverbindung Luxembourg / Saarbriicken — Trier.

Erhoffter Nutzen :

Erhohung der Verkehrsnachfrage auf der Schiene in der Relation Luxembourg — Frankfurt
a.M. durch eine spurbare Angebotsverbesserung im Hinblick auf die Fahrzeit und den Komfort.

Geplante Fristen fiir die Umsetzung :
Ca. 2006.

Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung :

Klarung (auf deutscher Seite), ob die neue Relation ein Produkt des
Schienenpersonenfernverkehrs oder des Schienennahverkehrs ist (von luxemburgischer
Seite ist die Relation Teil des Schienenpersonenfernverkehrs).

Erarbeitung einer attraktiven Fahrplanlage zwischen Koblenz, Mainz und Frankfurt a.M..
Finanzierung der zusatzlichen Zugleistungen.

EU-weite Ausschreibung der Zugleistungen, wenn es sich um ein Projekt des Nahverkehrs
handelt.

Koordination der deutschen und luxemburgischen Eisenbahn.
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Schlussbetrachtungen und Empfehlungen :
Bei Beibehaltung der Interregioziige bietet eine direkte Verbindung Luxembourg - Frankfurt

a.M. fur Trier und die wichtigsten Moselorte neben der durchgehenden Relation nach Norden auch
eine durchgehende Verbindung Richtung Stden und Frankfurt a.M..
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Projekte IR-I-1 und IR-G-1

N° 23 Durchgehende StraBenverbindung zwischen Longwy und Arlon (N52 — A28)
als direkte Autobahnverbindung A31 - E 411
Anschluss der A13 an die A28 bei Sélange

Die angestrebten Ziele:

Das primare Projektziel ist die Herstellung einer direkten Verbindung zwischen der A31
und der E411 durch den Bau eines Autobahnanschlusses und den Ausbau der
bestehenden Infrastrukturen.

In zweiter Linie soll diese neue StralReninfrastruktur genutzt werden, um hier in der N&he
von Sélange die A13 anzubinden, die Uber die belgisch-luxemburgische Grenze hinaus
weitergefuhrt werden sollte.

Beschreibung des Projektes:

Auf franzdsisch-belgischer Seite umfasst das Projekt:

den Bau einer neuen Autobahnverbindung von 8 km zwischen der E411 (bei Hondelange)
und der franzdsischen Grenze bei Aubange,

den vierspurigen Ausbau der RN52/A30 zwischen der belgischen Grenze und der A31 und
ihre Ausstattung entsprechend den aktuellen Normen fur Autobahnen.

Auf luxemburgischer Seite umfasst das Projekt:

die Weiterfihrung der Autobahn A13 auf einer Lange von 6 km. Das Projekt beginnt am
Kreisel “Biff” (Anschlussstelle von der A13 auf die N5/E44), verlauft weiter zwischen den
Ortschaften Linger und Haucharage, fuhrt stdlich um die Ortschaft Clemency herum und
bindet dann im Osten von Sélange an die A28 (belgischer Abschnitt) an.

Die betroffenen Partner:

Der franzOsische Staat.
Region Wallonien — Ministére Wallon de I'Equipement et des Transports.
Ministere des Travaux Publics — administration des Ponts et Chaussées.

Weitere betroffene Partner:

Conseil Régional de Lorraine.
Conseils Généraux de Meurthe et Moselle et de Moselle.
District Urbain de Longwy.

Ministere luxembourgeois de l'Intérieur, Direction de 'Aménagement du Territoire et de
I'Urbanisme [DATUR].

Weitere betroffene Projekte:
Die Verbindung Micheville und die Umgehungsstrafl3e von Audun-le-Tiche.
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Erhoffter Nutzen:

a. Hauptverbindung zwischen der E411 und der A31:

Verbesserung der Funktionen:

lokale Erschliefung, Anschluss und
Durchgangsverkehr Benelux-Frankreich.

internationaler

Entwicklung einer Alternativstrecke fur den Fall von Stérungen in dem Korridor, der durch
die E411 zwischen Arlon, Luxemburg und Thionville gebildet wird.

Spirbare Verkehrsentlastung auf dem Autobahnteilstick vom Grol3herzogtum zum
lothringischen Mosltal und insbesondere auf dem Ring der Stadt Luxemburg.

b. Anbindung der A13 durch einen Anschluss an die A28 bei Sélange:

Verbesserung der Erschliel3ung der Industrie- und Gewerbegebiete im stidlichen Becken
von Luxemburg, Gebiete, die im Zuge der Sanierung der Industriebrachen erweitert

werden durften.
Erh6éhung der

Zuverlassigkeit der

luxemburgischen Autobahnen durch bessere

Netzbildung im Zuge einer engeren Verflechtung mit den benachbarten Netzen.

Herstellung einer Alternativstrecke, auf die im Falle von Stérungen (Unfall, Baustelle,
kurzzeitige Uberlastung) auf den Hauptstrecken, die in die Stadt Luxemburg fiihren,
ausgewichen werden kann. (Heute ist es géngige Praxis, in solchen Féllen den Verkehr
auf normale StralBen umzuleiten, wo er bei der Durchfahrt durch die Wohngebiete
zahlreiche Probleme verursacht, die zu einer Beeintrachtigung der Sicherheit und der

Lebensqualitat der Anwohner flhren).

Bau einer zweiten Infrastruktur auf dem Territorium des GroRR3herzogtums als Verbindung
zwischen der Autobahn nach Arlon (A6/E25) und der Autobahn nach Thionville (A3/E25),
die weitrdumig an der Peripherie der Hauptstadt vorbeigefihrt wird.

Geplante Fristen fiir die Umsetzung:

Franzosische Seite: 2002
Um 2006

Nach 2006

Belgische Seite:
2003 - 2004
2004 - 2006

Luxemburgische Seite:

2004
Um 2007

Ausbau nach Autobahnnormen des Teilstlicks
Crusnes-Mexy.

Vierspuriger Ausbau des Teilstlicks Mexy-
Pulventieux.

Vierspuriger Ausbau des Teilstlicks
Pulventeux-belgische Grenze und Bau einer
zweiten Roéhre fur den Tunnel von Hayange.

Mit der Impaktstudie wird Ende 2001
begonnen.

Phase | mit dem Bau der Talbriicke bei
Messancy.

Phase Il mit dem Bau der eigentlichen
Autobahn Gber eine Lange von 8 km.

Im Rahmen einer Vorstudie wurde die
technische Durchfiihrbarkeit dieses Projektes
bestéatigt.

Mit den technischen Studien wurde noch nicht
begonnen.

Durchfiihrung der technischen Studien.
Baubeginn.
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Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Franzosische Seite:

Belgische Seite:

Luxemburgische Seite:

Wegen der hohen Investitionssumme (die mit rund 150
Mio. F fur die gesamte Strecke veranschlagt wird) missen
Absprachen mit den lokalen Partnern getroffen werden.

Die Finanzierung der Investitionen, die sich auf insgesamt
1.530,- Millionen belgische Francs belaufen, ist noch nicht
sichergestellt.

Ubernahme der Richtlinie 97/11/EG des Rates vom 03.
Mérz 1997 Uber die Beurteilung der Auswirkungen
bestimmter offentlicher und privater Projekte auf die
Umwelt in das nationale luxemburgische Recht.

Existenz des Waldmassivs “Jongeboesch” im Sud-Westen
von Clemency.

Notwendigkeit der Entwicklung eines neuen Konzeptes fir
das normale Stral3ennetz, um die Kapazitatsverluste auf
der Collectrice du Sud [A13] auszugleichen, die durch den
Anstieg des internationalen Verkehrsstroms entstehen
(Planung im Rahmen des Themenplans “Verkehr”).

Schlussbetrachtungen und Empfehlungen:

Es muss auf eine optimale Anbindung der kiinftigen Direktverbindung E 411 — A 31 an das
Projekt der Nord-Sud-Autobahn ( frihere A32 ) geachtet werden.

Die Weiterfihrung der Al13 Uber die belgisch-luxemburgische Grenze hinaus und ihr
Anschluss an die kinftige A28 ist ein Projekt von gréRtem Interesse fur die
Verkehrsplanung im Grol3herzogtum wie auch in der Grofdregion. Seine Einstufung im
Mehrjahresprogramm ist vorzusehen.
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Projekte IR-I-2 und IR-J-1

N° 24 Verbindung Wemperhaardt — St Vith (N62). Querverbindung Bitburg —
Bastogne zwischen der A60/A27 im Osten und der A26 im Westen

Die angestrebten Ziele:

Mit der Aufwertung der N62 zwischen der luxemburgischen Grenze bei “Wemperhaard” und
der A27 in der N&he von St Vith werden zwei Ziele verfolgt:

Herstellung einer leistungsstarken Verbindung zwischen der E421/N7 auf
luxemburgischem Territorium und der A27 in Belgien in der Nahe von St Vith, die
zusammen mit der A60 eine Autobahnverbindung zwischen der Al bei Wittlich und der
Stadt Luttich bildet.

Bau einer Querverbindung ohne Autobahncharakter zwischen der A27 im Nord-Osten (St
Vith) und der A26 im Sud-Westen (Bastogne), die u.a. Uber die N62 auf belgischem
Territorium, die N12 und N20 auf luxemburgischem Territorium und die N874 auf
belgischem Territorium fhrt.

Beschreibung des Projektes:

Bei “Wemperhaard”, das im auf3ersten Nordosten des Grol3herzogtums Luxemburg direkt an
der belgischen Grenze liegt, laufen zwei wichtige StralR3eninfrastrukturen Luxemburgs zusammen,
die Nationalstra3e N12 und die Europastral3e E421 (N7).

Nach der kompletten Inbetriebnahme der Route du Nord, einer Autobahn, die die Nordstaad
(Diekirch/Ettelbriick) mit der Stadt Luxemburg verbindet, und nach Durchfiihrung von
Zusatzmafinahmen, wie der Umgehung von Hosingen, wird die Europastral3e E421 die wichtigste
Nord-Sud-Verbindung im Grof3herzogtum sein.

Die Nationalstralle N12, die durch selektive MalBnahmen, wie die Umgehung von
Troisvierges, verbessert werden soll, erschlief3t Gber die N18 eines der grof3ten Industriegebiete im
Oesling, in der Nahe von Lentzweiler, nordwestlich von Clervaux, fuhrt dann weiter in Richtung
Siudwesten und nahert sich schlieBlich der belgischen Grenze bei Allerborn. Weicht man auf die
N20 aus, die auf belgischem Territorium zur N874 wird, kann man am Stadtrand von Bastogne auf
die A26 Neufchateau-Luttich auffahren.

Zwischen der belgisch-luxemburgischen Grenze und der Stadt St Vith misste die N62, eine
derzeit kurvenreiche Strecke, die durch higeliges Gelande verlauft und hierbei durch zwei wichtige
Agglomerationen (Oudler und Grufflange) fuhrt, durch eine parallel gefihrte Umgehung um die
oben genannten Agglomerationen ersetzt werden, die ab dem Dorf Grufflange bis zur A27 bei St
Vith in die modernisierte N62 einmindet. Auf diese Weise sollen eine Trassenfihrung und eine
Geometrie erreicht werden, die mit der neuen Zweckbestimmung vereinbar sind.

Die betroffenen Partner:

Region Wallonien — Ministere Wallon de I'Equipement et des Transports.
Le ministére des Travaux Publics — administration des Ponts et Chaussées.
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Weitere betroffene Partner:
Deutschsprachige Gemeinschaft Belgiens.
Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau, Rheinland-Pfalz.
Sicler : Syndicat Intercommunal pour la Promotion du Canton de Clervaux [LUX].

Erhoffter Nutzen:

ErschlieBung der nordlichen Region des Grof3herzogtums Luxemburg durch eine direkte
Verbindung mit einer grof3en internationalen Achse.

Verbesserung der Verbindungen zwischen der A26 im Westen und der A27 im Osten.

Verkehrsentlastung auf der E421 (Aachen — St Vith — Luxemburg) im Norden des
GrolRherzogtums.

Geplante Fristen fiur die Umsetzung:

Luxemburgische Seite: Belgische Seite:

Route du Nord [A7] zwischen der Derzeit ist keine Modernisierung der N874
Nordstaad (Diekirch/Ettelbruck) und der vorgesehen, da man die Ergebnisse der
Hauptstadt: Mobilitatsstudie abwarten will, mit der im
Eroffnung fur 2007 geplant. Jahr 2002 fir die Stadt Bastogne begonnen

Umgehung von Hosingen [E421/N7] und wird.

Umgehung von Troisvierges [N12] :
Vorprojekte laufen.

Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Die Durchfiihrung der Neugestaltung der Kreuzung bei “Wemperhaard”, an der die
E421/N7, die N12 und die N62 in einen Verteilerkreis einmiinden, stof3t auf Probleme
hinsichtlich einer finanziellen Beteiligung seitens der belgischen Behérden an der
Abzweigung, die auf belgisches Territorium fuhrt [N62].

Probleme mit den lokalen Behorden.
Schlussbetrachtungen und Empfehlungen:

Das Projekt zum Ausbau der N62 zwischen dem neuen Verteilerkreis bei Wemperhaard
und der A27 in der Néhe von St Vith tragt zur Entwicklung eines gut strukturierten und
hierarisch aufgebauten Stralennetzes bei. Die Realisierung ist fur 2007/2008
einzuplanen.

Die Verbindung zwischen der A26 in der Nahe von Bastogne und der A27 in der Nahe von
St Vith, die auf luxemburgischem Territorium Uber die NationalstraBen N12 und N20 und
auf belgischem Territorium Uber die NationalstraRen N62 und N874 fuhren wird, kann nur
eine Querverbindung ohne Autobahncharakter sein. Sie kann kein Ersatz fir eine echte
Ost-West-Querverbindung sein, die vorzugsweise nordlich des GrofRherzogtums gebaut
werden muss, dort, wo sich die beiden Autobahnen geografisch nahern.

Das Projekt zum Bau einer Querverbindung zwischen der A60 in der Nahe von Bitburg
und der A27 in der Nahe von Bastogne, die durch eine aus morphologischer Sicht
komplizierte Landschaft fuhrt, was die Durchfuhrung durch mehrere tiefe Téler, wie das
Tal der Prum, der Our und der Clerve, erforderlich machen wirde, muss aufgegeben
werden.
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Projekt IF-I-2

N° 25

Eisenbahnverbindung nach Liittich und den Niederlanden

Die angestrebten Ziele:

Mit diesem Projekt sollen folgende Ziele erreicht werden:
Anschluss des GrolRherzogtums an die Hochgeschwindigkeitsstrecke, die Brissel mit KdIn
verbindet.
Verbesserung der Verbindung in die Region Littich und die Niederlande.

Beschreibung des Projekts:

Ziel des Projektes ist eine Verbesserung des touristischen Angebotes im Bereich des
Personenverkehrs sowie eine starkere Nutzung dieser Bahnstrecke fur den Guterverkehr.

Das Memorandum of Understanding, das am 9. Dezember 1999 zwischen Frau Isabelle Durant,
Ministerin fur Mobilitait und Verkehr des Konigreichs Belgien, und Herrn Henri Grethen,
Verkehrsminister des GroRRherzogtums Luxemburg, unterzeichnet wurde, sieht u.a. Folgendes vor:
"Prazisierung des Zeitplans fur die Umsetzung und Finanzierung des Projektes zur Elektrifizierung
der belgischen Linie Nr. 42 und Festlegung der Rahmenbedingungen fur den Betrieb des
Personenverkehrs auf der Schiene in der Relation zwischen Luxemburg und Luttich".

Die betroffenen Partner:

CFL.
SNCB.

Weitere betroffene Partner:
Deutschsprachige Gemeinschaft Belgiens.
Ministére de Transports (Luxemburg).

Ministére de la Mobilité et des Transports (Belgien).
Region Wallonien - Ministere Wallon des Transports.

Weitere betroffene Projekte:
Neugestaltung des nordlichen Kopfes im Bahnhof von Luxemburg (Viadukt Pulvermihle).
Anschluss von Kirchberg und Findel.

Modernisierung der Infrastruktur und Erhéhung der Geschwindigkeit auf den Strecken 42
und 43.

Erhoffter Nutzen:

Erhéhung der Qualitat fir die Bahnkunden.
Touristische Entwicklung der Ardennen (Luxemburg und Belgien).
ErschlielBung einer benachteiligten Region zwischen zwei groRen Schwerpunktrdumen.

Senkung der durch den Mobilitaétsbedarf verursachten externen Kosten durch die
Moglichkeit des Ruckgriffs auf ein Verkehrsmittel, das verstarkt die naturliche Umwelt
schont.
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Geplante Fristen fiir die Umsetzung:

1. Halbjahr 2002
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Projekt IR-J-2

N° 26

A 60, Bundesgrenze bei Steinebriick — Bitburg — Wittlich

Die angestrebten Ziele:

Ausbau der transeuropaischen West-Ost-Verbindung von den Atlantikhafen tber Littich -
Bitburg - Wittlich in das Rhein-Main-Gebiet. Mit der A60 wird Rheinland-Pfalz an das belgische
Autobahnnetz angeschlossen. Es hat damit einen wichtigen Zugang zu den nordfranzésischen,
belgischen und niederléandischen Agglomerationen. Die Lagegunst des Landes zu den westlichen
Nachbarlandern verbessert sich dadurch im Hinblick auf seine Verflechtungen entscheidend.

Beschreibung des Projektes:

Der Abschnitt zwischen Bitburg und Wittlich mit Anschluss an die Al ist im Bau und soll im
Jahr 2003 durchgehend dem Verkehr zur Verfigung stehen. Die A60 ist Teil des
Transeuropaischen Stral3ennetzes.

Neubau der Bundesautobahn A60 von der Bundesgrenze bei Steinebriick tGber Bitburg zur A1
bei Wittlich.

Die betroffenen Partner:

Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Berlin.

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau des Landes Rheinland-
Pfalz, Mainz.

Weitere betroffene Partner:
Keine
Weitere betroffene Projekte:

Die Weiterfihrung als Bundesstrale B50 neu mit dem Hochmoseliibergang zum
Flughafen Frankfurt-Hahn, sowie

der weitere Ausbau bis zur Anschlussstelle Rheinbéllen im Zuge der A61.
Betroffen sind weitere Ortsumgehungen im Zuge von Landesstral3en.

Erhoffter Nutzen:

ErschlieBung und Anbindung des Eifel-Mosel-Hunsriickraumes an das Uberregionale
Stral3ennetz.

Geplante Fristen fiir die Umsetzung:

Badem bis Landscheid: Fertigstellung voraussichtlich Ende 2002 / Anfang 2003.
Landscheid bis Wittlich (Al): Fertigstellung voraussichtlich Ende 2002 / Anfang 2003.

Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Keine.
Schlussbetrachtungen und Empfehlungen:

Das Bauprojekt ist ziigig bis 2002/3 fertig zu stellen.
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Projekt IR-K-1

N° 27

Austausch von Verkehrsinformationen

Die angestrebten Ziele:

Mit diesen Projekten werden die folgenden Ziele verfolgt:

in der Lage sein, sich an die Verkehrsteilnehmer in einer Sprache, die sie beherrschen,
und Uber einen Radiosender, den sie normalerweise héren, wenden zu kénnen;

alle Verkehrsteilnehmer Uber bestehende Probleme im Verkehrsablauf informieren und
ihnen die ungefahre Fahrtzeit angeben, die sie bendtigen, um den betroffenen Bereich zu
durchfahren, wenn sie auf ihrer urspriinglichen Strecke bleiben.

Beschreibung des Projekts:

In den letzten Jahren wurden in nahezu allen L&ndern Europas EDV-gestitzte
Verkehrsmanagementsysteme auf den Autobahnen eingefuhrt. Die Kommunikation mit den
Verkehrsteilnehmern erfolgt in der Regel mittels Schilderbriicken mit Wechselanzeigen tber der
Fahrbahn.

Um das elektronische Leitsystem zu perfektionieren, muss die Moglichkeit bestehen, die
Verkehrsteilnehmer weit vor den Problembereichen (Stau, Unfall, etc.) zu erreichen, und hierzu
eignet sich am besten ein Medium wie der Verkehrsfunk (RDS — TMC: Radio Data System —
Traffic Message Channel).

Das Hauptproblem besteht darin, die betroffenen Verkehrsteilnehmer auf einen Radiosender
hinzufuhren, der seine Sendungen in einer Sprache ausstrahlt, die sie beherrschen. Es reicht
sicherlich nicht, die Durchsagen fir die Verkehrsteilnehmer in mehreren Sprachen Uber einen
nationalen Radiosender auszustrahlen, der von Auslandern selten oder gar nicht gehért wird, man
muss vielmehr die Verkehrsdaten und Verkehrsinformationen auf der Ebene der Grof3region
austauschen und sie Uber alle Verkehrsfunksender in der Grol3region ausstrahlen.

Die betroffenen Partner:

Alle Partner der Grol3region.
Weitere betroffene Partner:

Arbeitsgruppe, die im Rahmen des CENTRICO-Projektes aktiv ist, mit dem kurzfristig ein
Austausch der TMC-Nachrichten und langfristig ein Austausch aller Verkehrsinformationen
im DATEX-Format angestrebt wird.

Die Horfunkgesellschaften.

Erhoffter Nutzen:

Einen Beitrag zu mehr Sicherheit im Stra3enverkehr leisten.
Den Durchgangsverkehr dazu bringen, Konfliktbereiche weitraumig zu umfahren.

Die (auslandischen und einheimischen) Pendler veranlassen, auf ein anderes
Verkehrsmittel umzusteigen, indem sie zu intermodalen Plattformen geleitet werden, wo
sie ihre Fahrzeuge abstellen und ihre Fahrt mit einem o&ffentlichen Verkehrsmittel
fortsetzen kdnnen.
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Vermeiden, dass die Verkehrsteiinehmer bei hohem Verkehrsaufkommen auf
StraBennetze niedrigerer Ordnung ausweichen, wo der Verkehr durch zahlreiche
Agglomerationen gefuhrt wird und hierdurch Sicherheitsprobleme entstehen und die
Lebensqualitat der Einwohner beeintrachtigt wird.

Geplante Fristen fiir die Umsetzung:

Diesem Projekt muss absoluter Vorrang eingerdumt werden.

Mogliche Konflikte einschlieBlich Schwierigkeiten bei der Finanzierung:

Der Gedanke muss vertieft werden, und hierbei muss man sich in der Anfangsphase auf
Untersuchungen zum Hérerverhalten stitzen.

Nur bei einer Einschaltquote von rund 25% ware das Projekt interessant.

Schlussbetrachtung und Empfehlungen:

Die beteiligten Einrichtungen aller Partner muissen dieselben Informationen mit hohem
Qualitatsstandard senden. Mit der Grundung einer einzigen Einrichtung konnten alle
Informationsriickstande vermieden werden.
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A remplacer cette feuille par le plan montrant les infrastructures existantes

Ersetzen Sie dieses Blatt mit dem Plan der bestehenden Infrastrukturen
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Die StraBenbauprojekte

N° Projekt Beschreibung

1 IR-A-1 Strassenverbindung N33 — B 269 zwischen St Avold und Saarlouis.

2 IR-A-2 Verbindung zwischen der N153 (Lothringen) und den
B407/B51/A64 (Saarland und Rheinland-Pfalz) mit Anbindung an
die A8 die Saarbriicken mit dem Stahlbecken von Luxemburg
verbindet.

6 IR-B-1 Bau der Autobahn A8/A13 zwischen Saarbriicken und dem
Stahlbecken von Luxemburg.

7 IR-B-2 B10, vierstreifiger Ausbau der Strecke Pirmasens — Landau.

9 IR-E-1 Verbindungsstral3e nach Micheville / Umfahrung von Audun-le-
Tiche.

10 IR-E-2 Notwendigkeit einer neuen Nord-Sud Autobahnverbindung im
Lothringer Raum.

15 IR-F-1 L700, Flugplatz Zweibrticken — Bitche.

17 IR-H-1 A 1, Anschlussstelle Daun — Anschlussstelle Blankenheim
(Nordrhein-Westfalen).

18 IR-H-2 B 50, Wittlich - Rheinbdllen (A 61).

19 IR-H-3 A 64, Nordumfahrung Trier.

23 IR--1 + IR-G-1 Durchgehende Stral3enverbindung zwischen Longwy und Arlon
(N52 — A28)als direckte Autobahnverbindung A 31 - E411.
Anschluss der A13 an die A28 bei Sélange

24 IR-I-2 + IR-J-1 Verbindung Wemperhaardt — St Vith (N62). Querverbindung
Bitburg — Bastogne zwischen der A60/A27 im Osten und der A26
im Westen.

26 IR-J-2 A 60, Bundesgrenze bei Steinebriick — Bitburg — Wittlich.

27 IR-K-1 Austausch von Verkehrsinformationen (nicht dargestellet).
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A remplacer cette feuille par le plan montrant les projets routiers

Ersetzen Sie dieses Blatt mit dem Plan der Stralenbauprojekte

65



Die Eisenbahnprojekte

N° Projekt Beschreibung

3 IF-A-1 + IF-E-7 | TGV-Est Européen:
Anschluss an Luxemburg und an Saarbriicken und Mannheim.

4 IF-A-2 + IF-A-3 | Ununterbrochenen Verkehr der Ziige zwischen Metz und
Saarbriicken bis zum Einsatz des neuen Zugmaterials ausgeristet
mit dem deutschen Sicherheitssytem Indusi.
Weiterfihrung der Saarbahn nach Forbach.

5 IF-A-4 Reaktivierung des grenzuberschreitenden Schienenpersonen-
nahverkehrs in der Relation Perl - Apach — Thionville.

8 IF-B-1 Gestaltung einer OPV — Verbindung zwischen Luxemburg und
Saarbrlcken.

11 IF-E-1 + IF-E-3 | Ausbau des Zugverbindung Nancy-Metz-Luxemburg durch den
Einsatz von zweistdckigen Zugmaschinen und durch eine
Verbesserung der Kapazitaten der Infrastruktur.

12 IF-E-2 Verbesserung des Angebotes auf der Zugstrecke zwischen
Luxemburg und Longwy.

13 IF-E-4 Verlangerung der Strecke Bettemburg — Diidelingen bis nach
VVolmerange-les-Mines.

14 IF-E-6 + IF-1-1 Verbesserung der Zugverbindungen auf der Strecke Briussel —
Luxemburg - Metz — Strasburg.

16 IF-G-1 + IF-E-5 | Entwickelung der Nord-Sud Infrastrukturkapazitaten im
Guterverkehr.

20 IF-H-1 Problematik der Interregioziige Luxembourg — Trier — Koblenz.

21 IF-H-2 Ausbau der Schieneninfrastruktur zwischen Luxemburg und Trier.

22 IF-H-3 Eisenbahnverbindung Luxemburg — Frankfurt.

25 IF-1-2 Eisenbahnverbindung nach Littich und nach den Niederlanden.
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A remplacer cette feuille par le plan montrant les projets ferroviaires

Ersetzen Sie dieses Blatt mit dem Plan der Eisenbahnprojekte
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