Abschlussbericht der AG3 «Verkehr» des WSAGR 2019/2020 genehmigt vom
Koordinierungsausschuss des WSAGR vom 30/11/2020 und anschliefSend am gleichen Tag,
genehmigt von der Vollversammlung des WSAGR unter saarléndischer Prdsidentschaft.

Nachhaltige Mobilitat fur die Gro3region: Herausforderungen und Losungsanséatze
Abschlussbericht der Arbeitsgruppe 3
sverkehr

des Wirtschafts- und Sozialausschusses der Grof3region

Saarlandische Prasidentschaft 2019 - 2020

l. ARBEITSAUFTRAG

Im Themenfeld der Mobilitat steht unsere GroR3region vor bedeutenden Herausforderungen.
Zum einen wachst der Grenzverkehr in der GroR3region stetig an. So pendeln beispielsweise
allein um die 200.000 Grenzganger taglich, vermehrt im privaten PKW, in das GroRherzogtum
Luxemburg zur Arbeit. In den anderen Teilregionen sieht es kaum besser aus. Die Folge sind
kilometerlange Staus, die in den Spitzenstunden den Verkehr beeintrachtigen. Arbeitnehmer
und Arbeitgeber missen erhebliche Wartezeiten in Kauf nehmen. Diese stark eingeschrénkte
Mobilitat behindert den wirtschaftlichen, aber auch den privaten und kulturellen Austausch in
der Grof3region.

Zum anderen hat der Verkehr in Zeiten einer angestrebten Klimawende auch seinen Beitrag
zu leisten und soll bis 2050 treibhausgasneutral gestaltet werden. Dies kann nur gelingen,
wenn die Menschen ihr eigenes Verkehrsverhalten &ndern. Im Zeitalter der Digitalisierung und
der Automatisierung sollte die Chance einer intelligenten und vernetzten Mobilitat, sowie die
Mdoglichkeiten der Telearbeit starker genutzt werden.

Vor diesem Hintergrund erhielt die Arbeitsgruppe ,Verkehr® des Wirtschafts- und
Sozialausschusses der Grof3region (WSAGR) unter der saarlandischen Préasidentschaft 2019
- 2020 folgenden Arbeitsauftrag:

Leitlinien:

- Starkung der Rolle des WSAGR als unverzichtbarer Ansprechpartner im Hinblick
auf die Forderung eines multimodalen und auf den Kombiverkehr ausgerichteten
Eurokorridors innerhalb der GroR3region.

- Weiterhin Vorschlage zum Ausbau bestehender Infrastrukturen sowohl im StraRen-
als auch im Schienen- und Wasserstralenbereich und neu zu schaffenden
Verbindungen.

- Einsatz fir den Erhalt und die Schaffung von guten Verbindungen zwischen den
Hauptorten der Grof3region und den Ballungszentren der Nachbarregionen sowohl
fur Privatpersonen als auch fur Unternehmen.



- Einbindung des neuen Gratisangebotes in Luxemburg ab Marz 2020 in die
Tarifstruktur der Grof3region. Auch der Informationsaustausch in punkto Fahrplane
des OPNV soll weiter verbessert werden (Projekt Mobiregio).

- Realisierung eines Parkraummanagements an den Randern der Ballungszentren
der Grof3region.

- Verbessern des Verkehrsmanagements in der Grofdregion durch Vernetzen
bestehender Einrichtungen.

- Trassensicherung bei bestehenden und augenblicklich nicht mehr genutzten
Bahninfrastrukturen, um eine Reaktivierung bei Bedarf zu einem spateren
Zeitpunkt nicht unméglich zu machen.

- Starkung des OPNV im Bereich sanfter Tourismus mit dem Vorteil einer
Verbesserung des Angebotes ebenfalls fiir die Bevdlkerung im landlichen Raum.
Hier sollen besonders bestehende grenziiberschreitende Tourismusstrukturen
(zum Beispiel deutsch-luxemburgischer Naturpark) in Betracht gezogen werden.

- Organisieren einer Verkehrskonferenz

Wegen der Coronavirus Pandemie, die ab Mitte Méarz 2020 zu einem Lockdown innerhalb der
Groliregion fuhrte, konnte die fiir den 07.05.2020 in Saarbruicken geplante Verkehrskonferenz
des WSAGR nicht stattfinden und musste abgesagt werden.

Il. METHODIK
Das Ziel der Arbeitsgruppe bestand darin, moglichst konkrete Empfehlungen zur
Verkehrsentwicklung in der Grof3region auszusprechen. Schwerpunkte waren die Bereiche

OPNV und Infrastruktur.

Die Arbeitsgruppe Verkehr kam insgesamt 4 Mal im Sitz des luxemburgischen WSA auf dem
Kirchberg zusammen.

Termin Behandelte Themen

25. April 2019 Konstituierende Sitzung, Bestandsaufnahme der bisherigen Arbeiten
und Empfehlungen der WSAGR-Arbeitsgruppe, Festlegung des
Arbeitsprogramms 2019/2020.

26. September 2019 | Autonomes Fahren

27. Februar 2020 Gratis OPNV in Luxemburg

24. September 2020 |Festlegung der Empfehlungen der Arbeitsgruppe, Beratung und
Bestétigung des Abschlussberichts.

Die Empfehlungen zur Entwicklung des OPNV sowie zum Ausbau der Infrastruktur basieren
auf den Ergebnissen der vorherigen Arbeitsgruppen ,Verkehr* des WSAGR, die aktualisiert
und erganzt wurden.



M. SCHIENENVERKEHR

In der GroRregion ist der Schienenverkehr nach der StraRe der wichtigste Verkehrstrager.
Allerdings gibt es mit Blick auf die tatsachlichen Bedingungen im Schienenverkehr noch
Spielraum nach oben. So ist der grenziiberschreitende Schienenverkehr aufgrund historischer
Bedingungen nicht gut ausgebaut. Dariber hinaus ist die Anzahl der Verbindungen im
Fernverkehr trotz einiger Erfolge wie die ICE-TGV-Verbindung tiber Forbach, Saarbriicken und
Kaiserslautern — in den letzten Jahren stetig zuriickgegangen.

Vor diesem Hintergrund ist es der AG Verkehr des WSAGR ein wichtiges Anliegen, den
Schienenverkehr innerhalb der Grof3region und die Uberregionalen Verbindungen deutlich zu
starken und zukunftsfest zu machen. Der Ausbau der Bahnverbindungen kommt den vielen
Grenzpendlern wie auch dem Tourismus und dem Guterverkehr zugute. Dartiber hinaus sollen
modernes Wagenmaterial und die flachendeckende Verfiigbarkeit von WLAN in den
Fahrzeugen die Attraktivitat des Schienenverkehrs erhéhen. Im Guterverkehr ist es wichtig,
dass weiterhin ein dichtes Netz an Verladestellen und Gleisanschliissen in der GroRRregion
erhalten bleibt. Der Ruckbau dieser Umschlagspunkte in den letzten Jahren hat viel zu haufig
dazu gefihrt, dass Guter nicht mehr mit der Bahn sondern mit dem LKW transportiert werden
— mit entsprechenden Konsequenzen fir das Klima und das Fahrpersonal.

Insgesamt ist die Starkung des Schienenverkehrs auch aus 6kologischen Griinden sinnvoll.
Denn beim Umstieg auf die Bahn kénnen Emissionen verringert werden und der hohe Anteil
des Verkehrs am Schadstoffausstol3 — insbesondere CO2 — deutlich verringert werden.
Wichtigste Voraussetzung sind die Elektrifizierung von Bahnstrecken oder alternativ der
Einsatz moderner hybrid- oder Wasserstofflokomotiven.

Nachhaltigkeit fordert der WSAGR auch bei der Finanzierung des Schienenverkehrs. Ahnlich
wie in Deutschland sollte es auch im grenziberschreitenden Verkehr eine Leistungs- und
Finanzierungsvereinbarung mit den beteiligten Landern geben, so dass die notwendigen
Geldmittel verstetigt und zukiinftig erhéht werden. Nur so ist es moglich, den Schienenverkehr
im Ansatz so stark zu fordern wie den StralRenverkehr.

1. Bahnprojekt ,Eurocaprail“ auf der Schienenachse Briissel — Luxemburg -
StralBburg, v.a. zur Verbesserung der Verbindung Luxemburg-Brissel.

Brissel, StraBburg und Luxemburg gelten aufgrund der dort ansassigen europaischen
Institutionen als die drei Hauptstadte der EU. Angesichts der Reisetétigkeit durch
Abgeordnete, Bedienstete, Gaste USW. sollte eine direkte
Hochgeschwindigkeitsschienenverbindung zwischen den Stadten selbstverstandlich sein.

Die Reisezeit fir den gesamten Weg von rund 450 Kilometern betragt derzeit mehr als flinf
Stunden. Sie sollte deutlich verringert werden. Eine Voraussetzung dafir ist die
Beschleunigung der Strecke durch Ausbau. Das zugehorige Projekt tréagt den Titel
»Eurocaprail“. Es ist Element der Transeuropaischen Netze der Europaischen Union.

Fur die GroRRregion ist dieses Projekt von Bedeutung als Anbindung in nordstidlicher Richtung:
Metz und Luxemburg erhalten eine direkte Verbindung in die beiden européischen
Hauptstadte Brissel und Stralburg. Eine Realisierung von ,Europcaprail® wirde auch die in
Luxemburg existierenden Angste lindern, umfahren zu werden. Auch fur die Region ist diese
Verbindung von hoher Bedeutung, da es fir sie die einzige Verbindung Richtung Brissel ist.
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2. Hochgeschwindigkeitsverkehr LGV! Ost, POS? Nordast.

Diese Zugverbindung halt von Frankfurt aus kommend, in Mannheim, Kaiserslautern,
Saarbriicken, Forbach und dann in Paris. Es ist eine Moglichkeit um die Grol3region mit den
jeweiligen Knotenpunkten in Saarbricken und Kaiserslautern anzubinden, sowie an die
grollen Metropolen Europas, namlich Frankfurt als Finanzzentrum und Paris als
internationales Wirtschaftszentrum. Der Tourismus und viele andere Aspekte kommen noch
hinzu. Der POS Nordast steht in direkter Konkurrenz zum POS Sidast. Der Neubau auf der
Sudstrecke, zwischen Baudrecourt und Lothringen und in Stral3burg, bedeutet fir den gut
frequentierten Nordast eine zukunftige Verlangsamung. Mehrere Zuggaste konnten sich
aufgrund dessen entscheiden, zuklnftig Gber Stral3burg, also den Sudast, zu fahren. Dies
bedeutet dann, dass weniger Kunden tber den Nordast fahren wirden, die Ziige nicht so stark
ausgelastet waren und mit einem Verlust an Verbindungen fir die Grol3region zu rechnen sei.

Fur den dringend geforderten Ausbau spricht, dass es mehrere Staatsvertrage zwischen
Deutschland und Frankreich gibt, damit diese beiden Strecken gleichwertig ausgebaut werden.
Die Akteure aus der Region wie die L&ander Rheinland-Pfalz und das Saarland, das
Département Moselle und die Industrie- und Handelskammern Moselle, Saarland, Pfalz und
Rhein-Neckar sowie der Verband Region Rhein-Neckar engagieren sich seit Jahren mit dem
Ziel, die Strecke Uber Saarbriicken, Kaiserslautern und Forbach zu beschleunigen. Es gibt
einen Arbeitskreis aus dem eine Studie entstanden ist im Rahmen eines INTERREG
Projektes, um diese Strecke zu ertlichtigen. Die Kosten wurden ermittelt und auf deutscher
Seite haben die Lander diese MalRnahmen im sogenannten Bundesverkehrswegeplan
angemeldet.

Da die grenziiberschreitenden Vertrage tber den gemeinsamen Betrieb von Deutsche Bahn
AG und SNCF auf den beiden Strecken — das betrifft sowohl die POS Nord tber Saarbriicken
als auch den Sidast Uber StralBburg — nur bis 2020 laufen und zurzeit neu verhandelt werden,
ist es fur die GroRRregion von enormer Bedeutung, ihre Interessen nun einzubringen und nicht
den Abschluss der Verhandlungen abzuwarten. Ziel ist es, auf dem Nordast die Anzahl der
bestehenden Verbindungen zu erhalten und diese in Zukunft weiter auszubauen.
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2 Um die Europamagistrale Paris — Budapest auszubauen, fixierten Frankreich und Deutschland am 22. Mai 1992 mit einer
Staatsvereinbarung in La Rochelle die Realisierung des Streckenausbaus Paris — Ostfrankreich — Stidwestdeutschland, kurz POS. Ziel ist es,
das franzosische mit dem deutschen Hochgeschwindigkeitsnetz zu verbinden und damit eine grenziiberschreitende Schnellbahnverbindung
zu realisieren.



3. Ausbau der Moselstrecke Nancy-Metz-Apach-Perl-Trier-Koblenz

Nach der Wiedereinfihrung des Angebotes von Direktziigen zwischen Metz und Trier an
Samstagen und Sonntagen (Trier-Lorraine-Express, RE17 Trier - Perl -Thionville — Metz) soll
es nach Auffassung des WSAGR auch in der Woche wieder zu einem regelmafigen
grenzuberschreitenden Personenverkehr zwischen Trier und Thionville via Perl/Apach
kommen. Die Obermoselstrecke stellt die kiirzeste Verbindung zwischen Metz, Thionville und
Trier dar; in den Bahnhofen dieser Stadte bestehen Anschliisse an das jeweilige regionale und
nationale Schienennetz.

Nach den Planungen zum Rheinland-Pfalz-Takt 2015 sollten alle RB ab dem Fahrplanwechsel
im Dezember 2014 von Perl bis Thionville verlangert werden. Die Realisierung eines
stundlichen grenziiberschreitenden Nahverkehrsangebotes ist mittlerweile in weite Ferne
gerickt. In der Verbandsversammlung des Zweckverbandes Schienenpersonennahverkehr
Rheinland-Pfalz Nord hie3 es, dass auf franzdsischer Seite die Akzeptanz fir die
Durchbindung der RB 82 nach Thionville fehle. AuRerdem miussten die dort verkehrenden
Elektrotriebziige erst entsprechend umgeriistet werden. Stattdessen wird das Ziel verfolgt, das
Angebot der Linie RE 17 von derzeit zwei Zugpaaren am Wochenende auf funf bis sechs
Zugpaare auszubauen. Die fehlende Mehrsystemfahigkeit soll durch Dieseltriebziige
umgangen werden.

Die Strecke von Trier nach Metz ist Teil eines Gesamtprojektes, um den
grenziberschreitenden Schienenverkehr von Deutschland nach Frankreich zu verbessern.
Partner sind demnach die franzdsische Region Grand-Est, das Saarland, Rheinland-Pfalz,
Baden-Wirttemberg sowie die zustandigen Zweckverbande. Die franzdsische Seite werde die
Ziuge bestellen. Diese wirden dann an den kinftigen Betreiber der Strecken vermietet, den es
nun zu finden gilt. Lauft alles nach Plan, soll es ab Dezember 2024 von Trier nach Metz einen
Regional-Express im zwei-Stunden-Takt Uber die Obermoselstrecke geben. In diesem Kontext
muss man hervorheben, dass es im Januar 2020 zur Vertragsunterzeichnung fir einen
grenziberschreitenden Schienenpersonennahverkehr zwischen Deutschland und Frankreich
kam. Bis Dezember 2024 wollen die Partner auf beiden Landesseiten ein gemeinsames
grenzuberschreitendes deutsch-franzosisches Nahverkehrsangebot an den Start bringen.

Mehr umsteigefreie Verbindungen im Nahverkehr zwischen Deutschland und Frankreich
werden dann vor allem Pendlern ein besseres Mobilitdtsangebot in der Grenzregion bieten.

Die Grundvertrage fir die entsprechenden Schienenstrecken — in Rheinland-Pfalz zwischen
Neustadt an der WeinstralRe und Stral3burg beziehungsweise zwischen Wérth und StralR3burg
und zwischen Trier und Metz — wurden am 24. Januar von Vertretern aus beiden
Partnerlandern unterzeichnet. Auch die gemeinsamen Vorbereitungen fiir das Fahrplan- und
Tarifkonzept, die im Bereich zwischen Rheinland-Pfalz und der Région Grand Est notwendigen
Verbesserungen der Infrastruktur sowie die Vorbereitungen der Ausschreibungen fir den
Betrieb der neuen Linien schreiten zligig voran. Weitere grenziiberschreitende Strecken im
Saarland und in Baden-Wirttemberg sind Bestandteil des deutsch-franzdsischen Konzeptes.
Der WSAGR begriif3t und unterstiitzt diese positive Entwicklung.



verReiers
verbond

= ; o~ 1 =

o

Newuwied Montataur
Bendort

Mo z \

Vv

-
{ '
O \
P ]
St & X
~
o §
slogne ! /5 e =
N =
J
~ J
./}
; 2 Bad Kreuznach
Lo
\ d
3 S Stom Oberstain
x 3
(
-
2 < -
C Luxembourg hs,
-~
nnd
¥
N -
~
=i:Moxylin ‘4« " Ty Ab - Kaiserslautern
K Neunkirchen
Homburg
P Saarbrucken Pirmasens
Avtoroutede), S ¢ \ Na ot
| ) \ !
) L o .“‘ - "
e s «/ ~
1 N
e N
0‘"@,, | W 1. AN
€IEet R.de . -
PNR do S(I‘lh?:ms
Lorraine rd ¥ Bas/Rhin
- 577.m
Z PALR ‘ded
Yosges d
% g::,’ ﬁ:’ z
PNR de X “2
Lorraine L Moselle lf:-
& A4
Sarrebourg Saverne \
NV Bas-Rhin /,
. Sources: Esri, HERE, DeLorme. TomTom, Intermap, increment P Corp:,
Mo U ttha et Mo Sodle GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL;fOrdnance
J Survey, Esn Japan, METI, Esri'China (Hong Kong). swisstopo. Mgpmylndia__
2 © OpenStreetMap contributors, and the GIS UséntGomfimunity
o 10 20 .
1:880 000 [ — ] © VerReiersverbond, 2018
Carte de base: © ACT / www.geoportail.lu



4. Reaktivierung Zweibricken — Homburg

Eine bessere Erreichbarkeit des sudostlichen Teilraums der Grof3region ist eine langjéhrige
Forderung des WSAGR. Dazu zahlt die Reaktivierung der Bahnstrecke Zweibriicken -
Homburg. Durch diese Reaktivierung wirde die Westpfalz besser angebunden und zudem
konnte der Knoten Homburg in seiner Bedeutung als wichtiger regionaler Verkntipfungspunkt
auch bzgl. des Fernverkehrs gestarkt werden.
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Eine Reaktivierung wirde der Region die direkte Erreichbarkeit der Oberzentren
Kaiserslautern und Ludwigshafen/Mannheim umsteigefrei ermdglichen. Auf saarlandischem
Gebiet verlauft der Grofiteil des zu reaktivierenden Streckenabschnittes. Dazu sind etwa
sieben Kilometer zu reaktivieren und zu elektrifizieren - drei Kilometer sind Teil der
bestehenden Schwarzbachtalbahn.

Die Planung fur die Reaktivierung der S-Bahn-Strecke ist bereits vorangeschritten. Die
Baukosten haben sich im Ergebnis der in Zwischenzeit fertig gestellten Entwurfsplanung von
25,5 Mio. Euro (2012) auf 31 Mio. Euro (2019) erhoht. Nachdem auch nach Abschluss der
Entwurfsplanung ein leicht positiver volkswirtschaftlicher Nutzen als Voraussetzung fur einen
Zuschuss des Bundes nach dem Bundes-GVFG® zu erwarten ist, soll die
Genehmigungsplanung erstellt und auf dieser Grundlage das Planfeststellungsverfahren
eingeleitet werden.

Ein Baubeginn ware dann friihestens Mitte 2023 und die Inbetriebnahme der Strecke im
Frahjahr 2025 mdglich. Das Projekt liegt also weiterhin im Zeitplan.

Der WSAGR unterstiitzt weiterhin jegliche Bemihungen, die Strecke zu reaktivieren.

5. Machbarkeitsstudie Dillingen-Bouzonville

Der WSAGR forderte stets eine Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung der Bahnstrecke
Dillingen tUber Niedtaldorf, weiter Gber Bouzonville nach Thionville, die vor allem dem Pendler-
und Einkaufsverkehr Rechnung tragen konnte. Die Realisierbarkeit scheint gegeben, da die
Deutsche Bahn AG bis Niedaltdorf zur Grenze fahrt und die Infrastruktur auf franzdsischer
Seite auch noch regelmafig im Gulterverkehr genutzt wird. Ebenfalls verkehren im Niedtal
jedes Jahr am Karfreitag Nahverkehrszlige, welche als Sonderfahrten deklariert sind. Grund
hierflr ist die allseits beliebte ,grande braderie du vendredi saint“in Bouzonville.

Die Idee der Niedtalbahn ist interessant, da man Utber Thionville vergleichsweise schnell
Luxemburg erreichen konnte. Die Niedtalbahn schneidet allerdings in einem vom
saarlandischen Verkehrsministerium in Auftrag gegebenen Gutachten sehr schlecht ab, was
ihr Potenzial fur eine Verlangerung Uber die Grenze bis Bouzonville angeht. Sie bekam
lediglich die Bewertung 0,2. Erst bei 1,0 wére eine Reaktivierung nach Angaben des
saarlandischen Verkehrsministeriums ,aufgrund des ermittelten Nutzen-Kosten-Verhéltnisses
grundsatzlich volkswirtschaftlich sinnvoll“. Dartber hinaus bestehen auf franzdsischer Seite
bislang keinerlei Zusagen, das Stellwerk in Bouzonville fiir einen Weiterbetrieb der Strecke
personell zu besetzen.

Vor diesem Hintergrund ist eine Reaktivierung sehr unwahrscheinlich. Aufgrund des Potentials
auf dieser Strecke fur eine mogliche Direktverbindung zwischen dem Saarland und
Luxemburg, sollte die Reaktivierung der Strecke dennoch weiterhin Anliegen des WSAGR
sein.

Der WSAGR weist darauf hin, dass diese Strecke nicht nur nach wirtschaftlichen
Gesichtspunkten zu betrachten ist, sondern die Strecke misse auch nach Kriterien des
europaischen Zusammenwachsens beurteilt werden. Schlussendlich kénnten wie bereits
erwahnt Uber die Niedtalstrecke schnelle Bahnverbindungen nach Luxemburg geschaffen
werden und somit kénnte die gesamte Grofregion noch besser per Bahnverbindungen
miteinander vernetzt werden. Dieses Projekt konnte auch beim EU-Forderprogramm ,Missing
Links®“ angemeldet werden.

3 Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
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6. Anbindung des Kirchbergs an das luxemburgische Schienennetz, Ausbau des
Hauptbahnhofs Luxemburg

ist ein Nadelohr und eine Drehscheibe des

Der Hauptbahnhof in Luxemburg
und

Schienenpersonenverkehrs der Groldregion. Hier treffen vier internationale

grenziberschreitende Schienenkorridore zusammen (Littich, Trier, Thionville/Metz und
Arlon).
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Die vom WSAGR seit langerem geforderte Erhéhung der Kapazitaten des SPNV, zum Beispiel
zwischen Thionville und Luxemburg, kann nur mit einem konsequenten Ausbau des
Hauptbahnhofs Luxemburg einhergehen. Nur dann kann der parallele Ausbau der
Schieneninfrastruktur, zum Beispiel zwischen Lothringen und Luxemburg, in eine betriebliche
Verbesserung der Verbindungen flr Grenzganger umgesetzt werden.

2019 konnten mit dem Viadukt Pulvermihle, dem zweigleisigen Ausbau der Strecke
Luxemburg-Sandweiler-Contern und dem Ausbau des Hauptbahnhofs mit einem zusatzlichen
Gleis drei wichtige Projekte zur Gewahrleistung eines Qualitats- und Kapazitdtsangebots
abgeschlossen werden, auf deren Fertigstellung seit Jahren mit Ungeduld gewartet wurde.

Nach der Eréffnung von zwei neuen Knotenpunkten im Dezember 2017, namlich dem Bahnhof
Howald und der Haltestelle Pfaffenthal-Kirchberg, setzt sich damit der Ausbau der Infrastruktur
fort. Diese Erweiterung wird die Kapazitdt des Schienennetzes erheblich erh6hen und zu
seiner Stabilisierung beitragen. Die zweite Phase wird Ende 2021 mit der technischen
Inbetriebnahme des zweiten Bahnsteigs abgeschlossen. Bis 2022 soll zudem eine neue 106
Meter lange FulRgangerbriicke zwischen dem Bahnhofsviertel und dem Stadtteil Bonneweg
entstehen. Sie erlaubt den Passagieren den Zugang zu den einzelnen Bahnsteigen Uber
Treppen und Aufziige. Das Projekt ,Ausbau des Bahnhofs Luxemburg®, das 2024-2025
komplett fertiggestellt wird, wird langfristig dazu beitragen, dank der Einrichtung
streckenspezifischer Gleise die Flexibilitat des Bahnhofs zu erhdhen und Raum fir Ziige mit
hoher Kapazitat zu schaffen.

AulRerdem werden auch noch die Bahnhofe Ettelbriick, Wasserbillig, Rodange, Mersch und
Bettemburg modernisiert.

Mit dem Bau einer zweiten Trasse Luxemburg — Bettemburg kann die Anzahl von Ziigen
zwischen Luxemburg und Thionville erhdéht werden. Hierdurch werden ebenfalls
Direktverbindungen im 30-Minutentakt zwischen Luxemburg und Didelingen-Volmerange
ermoglicht.

Entlastung soll auch die Inbetriebnahme der Weststrecke Luxemburg-Wittlich bringen, durch
die ebenfalls Haltestellen westlich von Trier angebunden werden kénnen.

Der WSAGR begriif3t diese positiven Entwicklungen. Der aktuell begonnene und geplante
Ausbau der Eisenbahninfrastrukturen ist absolut notwendig um den Nachholbedarf in dieser
Hinsicht wettzumachen. Infolge der Beschaftigungs- und Bevolkerungsentwicklung werden
diese Infrastrukturen bei ihrer Inbetriebnahme erneut tGiberlastet sein. Deshalb ist der WSAGR
der Meinung, dass das von der luxemburgischen Abgeordnetenkammer verabschiedete
Gesetz zum Bau einer klassischen Eisenbahnverbindung zwischen dem Hauptbahnhof, dem
Flughafen und dem Kirchberg, einschlie3lich dem Peripheriebahnhof Kirchberg, umgesetzt
werden muss. Dies wirde unter anderem verhindern, dass die neue Trambahn all zu friih an
ihre Kapazitatsgrenzen sto3t und dass die Eisenbahnteilstrecke Luxemburg —Dommeldingen
vollig Uberlastet sein wird.

7. Ausbau der direkten Bahnverbindungen zwischen den Stadten der Grol3region

Die Integration der Grol3region schreitet voran. Vor allem die dkonomische Dynamik in
Luxemburg fordert die Integration des grenzuberschreitenden Arbeitsmarktes. Trotz
notwendiger Verbesserungen der Stral3eninfrastruktur werden die zukinftigen
Herausforderungen im Mobilitatsbedarf nicht ohne eine strukturelle und konzeptionelle
Verbesserung in der Angebotsstruktur anderer Verkehrstrdger zu meistern sein. Der
Wirtschafts- und Sozialausschuss fordert auf dem jetzt schon vorhandenen Schienenmaterial
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einen qualitativen Sprung in der Angebotsstruktur. Es gilt vor allem eine zeitliche Verknipfung
im Taktverkehr herzustellen, um das Umsteigen zwischen den Zigen zu erleichtern. Ein
weiterer Ansatzpunkt, sollte eine noch bessere Information tber das Verkehrsangebot sein.

In diesem Zusammenhang ist zu Uberprifen, ob durch eine bessere Taktgebung und dem
Einsatz entsprechenden Wagenmaterials eine schnelle Direktverbindung zwischen
Luxemburg und Saarbriicken via Konz/Mosel méglich ist. Dadurch erhielte Luxemburg eine
direkte Anbindung mit dem ICE-Knotenpunkt Saarbriicken. Der Eurobahnhof in Saarbriicken
wurde mit Blick auf den Fernverkehr (POS Nord siehe oben) gestarkt werden.

8. Ausbau der Strecke Luxemburg — Littich

Die Bahnstrecke Luxemburg — Luttich stellt eine Verbindung zwischen dem TGV Est in
Luxemburg und dem TGV Nord (Thalys) in Littich dar und verbindet also die GroRRregion mit
den hollandischen und norddeutschen Wirtschaftszentren. Wenn auch eine Stilllegung in den
80er Jahren abgewendet werden konnte und es zu einer Modernisierung kam, leidet die
Strecke noch heute unter dem Rickbau auf ein Gleis Uber langere Abschnitte. Zudem wurde
es verpasst, bei der Modernisierung gewisse Begradigungen vorzunehmen, um so die
Streckengeschwindigkeit zu erh6hen und damit die Reisezeit zwischen Luxemburg und Luttich
zu senken.

Neben den notwendigen Begradigungen, welche sicherlich nicht Gberall mdglich sind, ist nach
Auffassung des WSAGR auch die Zweigleisigkeit auf dem groften Teil der Strecke
wiederherzustellen, um so die Kapazitaten zu erhdhen. Dies betrifft die Verlangerung der
bestehenden Uberholung in Goebelsmuehle sowie die Wiederherstellung der Zweigleisigkeit
zwischen Clerf und Ulflingen, wo zu dem Zweck das Gleisbett erhalten wurde. Das Angebot
sollte ebenfalls im Sinne der belgischen Pendler aus der Region Trois-Ponts und Vielsalm
durch die Schaffung einer Verbindung nach Luxemburg erganzt werden, welche die
Hauptstadt spéatestens gegen 7:45 Uhr erreicht (und nicht wie zurzeit erst um 8:45).

Im Sinne der politischen Absichtserklarungen und Vereinbarungen betreffend
Verbindungsstrecke zwischen dem TGV-EST und THALYS, sollten zwei Zugpaare zwischen
Luxemburg und Luttich mit verkirzter Fahrzeit verkehren, die nicht alle Haltestellen bedienen.
Fur diese Zuge muss bequemes Schnellzugmaterial eingesetzt werden.
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9. Reaktivierung der Zugtrecke Libramont-Bastogne-(Wiltz)

Die Region Wallonie hat sich in ihrem Raumentwicklungsschema ,Eine territoriale Strategie
fur die Wallonie” zum Ziel gesetzt, seine Schienennetze wieder erheblich aufzuwerten. In
diesem Zusammenhang wird auch die SNCB-Strecke 163, mit dem Streckenteil von Libramont
nach Bastogne, erwahnt. Diese Zugverbindung ist Teil der ehemaligen Zuglinie Libramont —
Bastogne . Gouvy . St. Vith, die irgendwann als unrentabel eingestuft wurde und immer kirzer
wurde. Das letzte gefahrene Teilstlick von Libramont bis nhach Bastogne wurde ab dem 22.
Mai 1993 (bis heute) ,vorubergehend® auf Busse umgestellt. Mit den Jahren wurden die Gleise
abgebaut, der Unterbau erhielt eine asphaltierte Fahrbahndecke und ist seitdem eine Route
(Linie 163) des RAVeL*-Netzes fur FuB- und Radverkehr.

Da die Briicken, die meisten Bahniibergange und ein Teil der Signale noch erhalten sind, ware
eine Wiederinbetriebnahme dieses Zugabschnittes umsetzbar. Ebenso sollte parallel zur
Zugstrecke das RAVelL-Netz noch immer ihren Platz haben®. Von den Befiirwortern dieser
Idee einer Reaktivierung der SNCB Strecke 163 wird logischerweise dann ebenfalls
aufgezeigt, dass somit auch die Moglichkeit bestiinde die Stadt Bastogne wieder an Wiltz per
Zug auf der friheren Linie SNCB 164, bzw Schimpach-Wiltz, anzubinden. Wirden beide
Projekte umgesetzt werden, hatte man wieder eine Zugverbindung Libramont — Bastogne —
Wiltz — Kautenbach, von wo aus man Anschluss nach Luxemburg-Stadt hatte. Eine Vielzahl
der Grenzganger wirde hiervon profitieren kbnnen. Der WSAGR begri3t alle Ideen, die einen
Umstieg vom Autoverkehr auf nachhaltige Mobilitatsformen beschleunigen.

4 RAVel ist die Abkiirzung fiir Réseau Autonome de Voies Lentes, also ,,unabhingiges Netz langsamer Wege”.
Diese Bezeichnung steht fir ein Programm der Wallonischen Region Belgiens, Treidelwege, stillgelegte
Bahntrassen und andere autofreie Wege als Wander-, Reit- und Radverkehrsnetz nutzbar zu machen.

5 Resolution DOC 55 0944/008, welche ein Nebeneinander des RAVelL-Netzes und des SNCB-Netzes auf der
Infrstruktur von Infrabel vorsieht.
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10. Ausbau der Strecke (Luxemburg) — Gerolstein — KéIn

Die Eifelstrecke stellt die kirzeste Schienenverbindung zwischen Luxemburg und Kdln dar.
Allerdings leidet sie unter der niedrigen Reisegeschwindigkeit, welche teilweise auf 70 km/h
absinkt. Die schwierige topographische Lage der Eifelstrecke erschwert sicher die
Ertlichtigung, jedoch ware auf einzelnen Streckenabschnitten durch gewisse Begradigungen
das Erhohen der Reisegeschwindigkeit moglich. Zur Optimierung der Leistungsfahigkeit der
Strecke wird daher ein zweigleisiger Ausbau der Strecke und die Schaffung von zuséatzlichen
Kreuzungs- und Uberholmdglichkeiten angeregt. Mit Blick auf die geplante Elektrifizierung der
Strecke in Nordrhein-Westfalen sollte aus Sicht des WSAGR zudem eine Elektrifizierung der
gesamten Strecke, also auch des Teiles in Rheinland-Pfalz, gepruft werden. Gemal einer
Machbarkeitsstudie des Nahverkehr Rheinland (NVR) ist die Elektrifizierung der Eifelstrecke,
zumindest auf dem Abschnitt bis Kall (NRW), wirtschaftlich.

Der WSAGR fordert deshalb schnellstens die Ausarbeitung eines gemeinsamen
Verkehrsgutachtens der beiden betroffenen Bundeslander. Eine direkte Regionalexpress-
Verbindung Luxemburg — KoIn wiirde einerseits eine bessere Anbindung zum Bahnknoten
KdIn bringen und andererseits sicherlich auch den Luxemburg Pendlern aus der Eifel von
groliem Nutzen sein. Gibt man einer direkten Anbindung ab Luxemburg in Richtung Koblenz
den Vorzug, so muss jedoch eine Anschlussverbindung in Trier zwischen Moselstrecke und
Eifelstrecke garantiert werden.
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11. Verlegung des TGV-Bahnhofs der Gare Lorraine de Louvigny nach Vandiéres

Der WSAGR pladiert fur Vandieres, nordlich von Pont-a-Mousson (Meurthe-et-Moselle), als
Standort fur den Bahnhof, der den Anschluss der Region Lothringen an die Schnellfahrstrecke
TER sicherstellen sollte. Da der neue Halt als Turmbahnhof geplant ist, wére ein Umsteigen
vom Regionalverkehr auf die Hochgeschwindigkeitsztige méglich und somit wiirde dies fur die
Lothringer, die Fahrtdauer Richtung Deutschland, den Westen und Sudwesten Frankreichs
erheblich verringern. Fir viele Lothringer, Luxemburger, Belgier und Deutsche aus dem
Rheinland-Pfalz bietet sie entweder schnellere Beziehungen oder gar neue Beziehungen zu
Paris und StraRburg. Und was das Bahnhofprovisorium in Louvigny (Moselle) anbelangt,
kénnte dieser Bahnhof dann fur den Hochgeschwindigkeits-Frachttransport umgewandelt
werden.

Allerdings hebt der WSAGR in diesem Zusammenhang die Angste von einigen lothringischen
Politiker hervor und zeigt sich wachsam, dass diese Umsiedlung des TGV-Bahnhofs auf
keinen Fall mit einer Verschlechterung bzw. zum Nachteil der bestehenden TGV-Linien
Luxembourg-Metz-Paris Gare de I'Est und Nancy-Paris Gare de I'Est einhergehen sollte.
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12. Strecke Nancy-Metz-Thionville-Luxembourg

Die Anzahl der Bahnkunden auf der lothringischen Zugstrecke Nancy-Metz-Thionville wird in
den néchsten Jahren vermutlich weiter ansteigen. Das rasante Wachstum des
luxemburgischen Arbeitsmarktes wird die Verkehrsinfrastruktur an den Rand des Kollapses
bringen. Kapazitatsanpassungen seitens Zugmaterial, damit mehr Fahrgaste beftrdert
werden kénnen, sowie langere Bahnsteige sollen Abhilfe schaffen.

In diesem Kontext kommen in letzter Zeit immer wieder Forderungen von lothringischen
Politikern um eine Art RER®, nach dem Pariser Modell, zu installieren. Moglich wére eine solch
hohere Taktfrequenz, wenn man einen Teil des Frachtverkehrs, der quasi zwei Drittel auf der
Strecke ausmacht, tagsuber ausdinsten wirde, beziehungsweise nach Athus umleiten wirde.
Somit kdnnten etwa zwanzig weitere TER’ zwischen 7.00 und 18.00 Uhr passieren und man
wuirde einer RER Taktfrequenz naherkommen. Der WSAGR unterstitzt diese Idee.

6 Réseau Express Régional (deutsch etwa ,Regionales Express(bahn)netz“) ist ein S-Bahn-artiges Vorortsbahn-
Verkehrssystem.

7 Transport express regional ist eine Untergesellschaft der franzésischen Staatsbahn SNCF, die den
Regionalverkehr in den administrativen Regionen betreibt.

19



V. BUSVERKEHR

Seit 2006 hat sich das Angebot per Bus Uber die Grenzen hinweg rasch entwickelt und
erstreckt sich mittlerweile weit in die Grol3region hinaus.

Von Luxemburger Seite aus gibt es ein bedeutendes Nahverkehrsnetz von mittlerweile weit
Uber 30 verschiedenen Linien, die vor allem in den Spitzenstunden ganz eng vertaktet sind.
Das besagte Busnetz, das mit der Bezeichnung ,Regiozone“ vermarktet wird, wird vom
luxemburgischen Transportministerium organisiert und finanziert. Tarifmafig unterscheidet
man zwischen zwei Zonen, wo der Preis gekoppelt ist an die Entfernung zur Stadt Luxemburg.
Neben Tages-, Monatskarten gibt es auch Jahreskarten.

Im grenziberschreitenden Busbereich muss aber auch das Angebot der belgischen TEC
hervorgehoben werden. Die TEC verkehrt ebenfalls mit einigen Buslinien sowohl ins
benachbarte Luxemburg, als auch Uber die Grenze nach Frankreich.

All diese Angebote, Fahrplane und Details findet man auf den Internetseiten beziehungsweise
Apps von mobiliteit.lu (Mobilitatsportal vom luxemburgischen Verkehrsverbund) und
geoportail.lu (Internetseite der luxemburgischen Katasterverwaltung). Man kann sowohl den
genauen Streckenverlauf, wie auch die genaue Haltestellenverortung im Kartenmaterial
einsehen, sowie auch den genauen Ablauf der Busse in Echtzeit verfolgen. Die Arbeitsgruppe
Lverkehr kann diese exzellente Detailarbeit nur begriiRen, hebt jedoch ebenfalls hervor, dass
all diese zur Verfigung stehenden Kundeninformationen noch besser vermarktet werden
sollten.

Im Busbereich muss man aber auch noch einige grenziberschreitende Buslinien von
eigenwirtschaftlich fahrenden Unternehmen erwahnen. Diese Informationen findet man leider
in keiner Fahrplanauskunft. Diese Tatsache wird von der Arbeitsgruppe Verkehr bedauert und
es wird gefordert, dass alle Verbindungen in die gangigen Fahrplanauskiinfte integriert werden
sollten.

Der Trend der Fernbusse hat auch vor der Grof3region nicht haltgemacht. Mittlerweile gibt es
eine Vielzahl von Direktverbindungen mit Abfahrt innerhalb der Grol3region (sei es in
Luxemburg, Llttich, Metz, Saarbriicken oder Trier) zu diversen Stadten Europas wie
Barcelona, Lyon, Toulouse, Dusseldorf, Amsterdam oder Zrich.

Die Fernbusse haben, &@hnlich der Billigfluggesellschaften, aufgrund eines verbilligten
Fahrplanangebotes, das Reisen, vor allem fir junge Menschen attraktiver gemacht.
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V. VERKEHR AUF DER WASSERSTRASSE

Projekt B 1: Ausbau der Schleusenkammern

Die Mosel z&hlt mit einer jahrlichen Verkehrsleistung von 3,5 Mrd. Tonnenkilometern und
einem jahrlichen Gdutervolumen von 15 Mio. Tonnen zu den bedeutendsten
Binnenwasserstraf3en Europas. Mit einer Kapazitatsauslastung von tiber 100% stellt die Mosel
einen Engpass fur weite Wirtschaftsbereiche dar. Staus auf dem Wasser sind die Regel: Im
Durchschnitt verliert ein Frachtschiff zwischen Koblenz und dem Saarhafen Dillingen 9
Stunden durch Wartezeiten. In Einzelféllen missen die Schiffe bis zu 15 Stunden vor
Schleusen warten. Durch den Ausfall einer der 50 Jahre alten und reparaturbedirftigen
Schleusen wurde der Durchgangsverkehr auf der Mosel komplett lahmgelegt. Tats&chlich ist
die Mosel schon heute durch Reparaturarbeiten an den Schleusen 8-10 Tage jahrlich gesperrt.
Der WSAGR spricht sich mit Nachdruck weiterhin dafir aus, die Engpasssituation durch den
Bau zweiter Schleusenkammern an der Mosel zu beheben, um so eine langfristige
Sicherstellung des ganzjahrigen Betriebes der Wasserstral3e Mosel zu erreichen.

Allerdings muss der WSAGR mit groRer Sorge feststellen, dass das deutsche
Bundesverkehrsministerium von verbindlichen Zusagen, die zweiten Schleusenkammern zu
bauen, inzwischen abgerickt ist. Zwar gibt es entsprechende Absichtserklarungen zugunsten
der Realisierung der BaumalBnahmen (u. a. vordringlicher Bedarf im
Bundesverkehrswegeplan), es fehlen aber klare und eindeutige Aussagen. Der WSAGR setzt
sich deshalb daflr ein, die Sanierung der Moselschleusen einschlielich der Ausstattung mit
jeweils einer zweiten Schleusenkammer zu beschleunigen. Der geplante Termin, die
Sanierung der Moselschleusen bis 2036 abzuschliel3en, sollte aus Sicht des WSAGR deutlich
vorgezogen werden.
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Projekt B 2: Verbindung zwischen Mosel und Saéne / Rhéne

Der WSAGR unterstitzt Planungen, die Mosel und die Sadne durch einen schiffbaren Kanal
zu verbinden. Damit wére eine durchgehende Verbindung von Nord- und Ostsee bis zum
Mittelmeer geschaffen, welche auch die Groliregion hervorragend an das europaische
Wasserstralennetz anbinden wirde. Davon erwartet der WSAGR einen wichtigen
wirtschaftlichen Impuls gerade fir solche Unternehmen, die Rohstoffe und Vorprodukte tber
das Schiff anliefern lassen oder selbst ihre Endprodukte per Binnenschiff ausliefern. Auch die
Héafen der Grol3region konnten von den Kanalplanen erheblich profitieren. Ebenfalls wiirde
diese Wasserstrassenverbindung zu einer Entlastung des Stralen- und Schienensystems
beitragen und dies vor allem im Massen- und Schittgutverkehr.
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VI. VERKEHR AUF DER STRASSE

Bei der Stral3enverkehrsinfrastruktur der Grof3region gibt es zurzeit einige gravierende
Engpéasse, die sich ohne verkehrspolitisches Handeln in Zukunft verschlimmern werden und
an einigen Stellen zum Kollaps fuihren kbénnen.

Der WSAGR fordert daher die zigige Realisierung diverser Mal3nahmen, mit denen die
entscheidenden Flaschenhdlse wirksam beseitigt werden.

Der WSAGR betont jedoch, dass es beim Ausbau des Stralennetzes um den Ausbau der

Stral3enkapazitat geht, und also nicht darum wie viele Autos dort zirkulieren kénnen, sondern
um ein Maximum von Menschen zu bewegen.

1. A3/A31 Verbesserung der Verbindung zwischen Luxemburg und Nancy.

Die wichtigste Nord-Stid-Achse der Grol3region, die A31 in Lothringen, ist heute an mehreren
Stellen chronisch Uberlastet und es erscheint daher notwendig, diese Situation zu verbessern.
Diese Autobahn stellt eine wichtige Achse fir die Anschlussfahigkeit innerhalb der Grof3region
dar, insbesondere fir den Nord-Siud-Verkehrsfluss (Luxemburg-Lothringen). Sie bildet
demnach eine bedeutende Verbindung, die es erlaubt mehrere wichtige Stadte im
metropolitanen, grenziberschreitenden und polyzentrischen Kerngebiet der GroRregion
anzubinden.

Zwei EinzelmaBnahmen sind erforderlich, um eine der Lebensadern der GroRregion
bedarfsgerecht auszubauen: Umfahrung von Thionville und Autobahnumfahrung Nancy.
Ebenfalls wird die Autobahn A3 (das ist der luxemburgische Teil) auf zweimal drei Spuren
ausgebaut, wobei die dritte Spur in den Hauptverkehrszeiten fir Busse und
Fahrgemeinschaften reserviert bleibt. Der WSAGR fordert eine schnelle Realisierung dieser
Malnahmen.
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2. Anschluss der belgischen A28 an die franzésische A30

Die Autoroute A30, auch als Autoroute de la vallée de la Fensch bezeichnet, ist eine
franzosische Autobahn mit Beginn in Richemont und aktuellem Ende in Aumetz. lhre Lange
betragt heute 25 km. Mit der weiteren Planung der Autobahn bis zur belgischen Grenze bei
Mont-Saint-Martin sollen weitere 26 km hinzukommen. Da dieses Projekt sich hinzieht, pladiert

der WSAGR zumindest fir den vierspurigen Ausbau dieser Strecke.
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3.

Fertigstellung der Autobahn, die Wallonien und Luxemburg (A13), sowie das Saarland
(A8) verbindet

Hier geht es um den fehlenden Abschnitt zwischen der A13 auf luxemburgischer Seite und der
E411 auf wallonischer Seite. Diese Ost-West Verbindung ist unentbehrlich, da sie die
StralRenverbindung zwischen Wallonien, dem Saarland und Luxemburg verbessert. Es ist
umso wichtiger diese Autobahnverbindung zu verstarken, vor dem Hintergrund, dass kein
leistungsfahiges Angebot fur den OPNV auf dieser Achse besteht. Auf saarlandischer Seite
wurde vor kurzem die Autobahn auf 2 Spuren in der Hohe von Merzig erweitert. Dies ist nun
eine wesentliche Verbesserung der Verbindung. Der WSAGR pladiert also daflr, die

fehlenden Teilstiicke auf luxemburgischer und wallonischer Seite ebenfalls zu realisieren.
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4, B50 Wittlich — Rheinbéllen

Mit der Fertigstellung des Hochmoseliibergangs und der vierspurigen B50 neu zwischen der
A1/A60 bei Wittlich und Longkamp wurde am 21. November 2019 eine langjahrige Forderung
des WSAGR an den Verkehr tibergeben. Das Projekt ist Teil einer gro3rAumigen europaischen
West-Ost-Achse, die den niederlandischen und belgischen Raum mit dem Rhein-Main-Gebiet
und Sudwestdeutschland verbinden soll.

Hiermit wurde nicht nur eine Verknipfung mit dem Rhein-Main-Gebiet, sondern ebenso eine
Anbindung an die fur die Wirtschaft bedeutsamen ARA-Héafen (Amsterdam, Rotterdam und
Antwerpen) hergestellt. Dies erméglicht nun eine engere wirtschaftliche Verflechtung des
Rheinlandes mit der Grof3region sowie dem BeNelLux-Raum und auch eine Vernetzung der
Luftverkehrsstandorte Frankfurt-Hahn, Frankfurt/Main, Luttich und Luxemburg. Fir die
gesamte Region, werden von der Verbindung wichtige Impulse fir die wirtschaftliche
Weiterentwicklung erwartet. Der WSAGR begriif3t, dass dieses Projekt fertiggestellt ist und
verweist darauf, dass um eine durchgehende Leistungsfahigkeit der Strecke zu gewahrleisten
und damit Entlastungseffekte voll ausschépfen zu kénnen, eine durchgehende Vierstreifigkeit
der gesamten Strecke zu gewahrleisten ist.

Ebenfalls weist der WSAGR darauf hin, dass zudem mittelfristig auch ein Ausbau der A60,

also des bislang zweistreifigen Streckenabschnitts zwischen belgischer Grenze und der
Anschlussstelle Priim anzustreben ist.

5. Al Abschnitt zwischen den Anschlussstellen Kelberg und Blankenheim

Es gilt die Lucke von 25,2 Kilometern zu schliel3en, also der fehlende Abschnitt zwischen den
Anschlussstellen Kelberg und Blankenheim zur Anbindung der GroRRregion an den Westen und
Norden Deutschlands. Wenn die Al und die A60 durchgehend befahrbar sind, werden diese
Uber 60 Prozent des regionalen Guterverkehrs aufnehmen und abwickeln. Insbesondere auf
den nahezu parallel verlaufenden Fernverkehrsstrecken A61 und B51 wirde der Al-
Luckenschluss eine deutliche Entlastung bewirken.

Der WSAGR steht hinter dem seit Jahren geforderten Al-Lluckenschluss, da dieser in der
gesamten Grol3region zu einer erheblichen Verbesserung der Erreichbarkeit von Nordrhein-
Westfalen fuihren wiirde und eine unterbrechungsfreie Autobahnverbindung von Libeck bis
Spanien ermdglichen wirde. Durch die SchlieBung der Licke der Al werden sowohl die
Erreichbarkeit der Region wesentlich verbessert und als auch Wirtschaft und Tourismus
gestarkt. Dies schafft Arbeitsplatze und lasst Ansiedlungen in der Region attraktiver werden.
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0. Ausbau der N62 ist als Verbindungsstrale zwischen St. Vith und dem GrolR3herzogtum
Luxemburg eine der Verkehrsadern der Grof3region

Der WSAGR spricht sich fur die Ertlichtigung der luxemburgischen N7 aus, auch als E421
bezeichnet, von Fridhaff nach Wemperhardt. Essenziell ist zudem eine Steigerung der
Sicherheit auf der N7. Damit in Verbindung stehend ist auch der Ausbau der N62 auf
belgischer Seite von Wemperhardt in Richtung St. Vith erforderlich, wodurch ein besserer
Anschluss an die Autobahn E42 (St. Vith — Luttich) sowie an die E40 (Luttich - Brissel bzw.
Lattich — Aachen — Koéln - Ruhrgebiet) garantiert ware. Dieser Ausbau der N62 soll den
Durchgangsverkehr aus den Ddrfern raushalten. Durch diese beiden Projekte kann eine
wirtschaftliche Verbesserung der Nordregion Luxemburgs und der angrenzenden Gebiete in
der Wallonie bzw. der deutschsprachigen Gemeinschaft Belgiens erreicht werden.

| .!. ]verhéiers ,&
verbond N

SourceS$: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS,
FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey, Esri
Japan“METi Esti China (Hong Kong), swisstopo, © OpenStreetMap
conmblu\ors and the GIS User Community

0 5 10
1:150,000 1km  © Verkéiersverbond, 2018
Carte de base: © ACT / www.geoportail.lu

30



7. Verbindungsqualitdt Region Trier/Luxemburg sowie Umfahrung Trier

Ein unter dem Aspekt der Nachhaltigkeit (insbesondere durch Optimierung des OPNV/SPNV)
entwickeltes Verkehrskonzept, Uber alle Verkehrstréager hinweg, soll zur Verbesserung der
Verkehrssituation im Raum Trier-Luxemburg beitragen. Ziel ist, durch die Realisierung eines
nachhaltigen Verkehrskonzeptes eine Optimierung der Verkehrssituation zur erreichen.

Von grol3er Bedeutung fir die Verbindung der Wirtschaftsrdume Luxemburg und Trier ist die
Westumfahrung Trier mit neuer Moselbriicke bei Konz und nachfolgendem Moselaufstieg zur
A64. Unternehmer und Arbeitnehmer beider Lander missen heute erhebliche Umwege mit
grol3en Zeitverlusten in Kauf nehmen. Da die Westumfahrung den Wirtschaftsverkehr
zwischen beiden Zentren nachhaltig fordern wirde und die Bevdlkerung im Trierer Talkessel
von La&rm und Schadstoffemissionen entlastet werden wirde, fordert der WSAGR eine
schnelle Umsetzung dieser Projekte.

Ebenfalls eine langjahrige Forderung des WSAGR ist die Nordumfahrung Triers mit Anbindung
Uber das Moseldreieck nach Norden (Luckenschluss Al) und nach Osten (B50 neu). Die
Nordumfahrung Trier ist von erheblicher Bedeutung, besonders fir den Ost-West-Verkehr
innerhalb der GroR3region. Die heutige Verkehrsfiihrung hat erhebliche Umwege und Staus zur
Folge. Da eine zeitnahe Umsetzung derzeit leider nicht zu erwarten ist, sollten aufgrund der
Dringlichkeit bereits im Vorfeld Mdglichkeiten einer Ertlichtigung der Bestandsstrecke A 64/ B
52/ A 602 geprift werden (u.a. Ausbau der "Biewerbachtalbriicke" und Ausbau Knoten
"Kenner Haus").

8. Umsetzung der Nordsaarlandstrafie

Die NordsaarlandstraBe soll weitestgehend auf bereits vorhandenen Landstral3en zur
BundesstralRe ausgebaut werden und die A8 bei Merzig mit der A1 bei Nonnweiler verbinden.
Mit der Realisierung wirden grofRe Teile des Nordsaarlandes und des Hochwaldes an das
Fernstral3ennetz angeschlossen werden. Auch im grenziberschreitenden Verkehr hat das
Projekt einen Nutzen. Reisende aus dem Westen der Grof3region kdnnen schneller in den
Osten fahren, ohne den Umweg uber Saarbriicken zu nehmen. Das spart Zeit und Emissionen.

Der WSAGR spricht sich dafur aus, fir die Umfahrung von Merzig schnellstméglich und im

Einvernehmen mit der Bundeswehr, die im Umfeld von Merzig eine Kaserne betreibt, eine
Lésung zu finden, um die Nordsaarlandstralle im Ganzen zu realisieren.
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Vi WEITERE BEREICHE

1. Mobireqio, gemeinsame Kommunikationsstrategie fur den Offentlichen
Personenverkehr und alternative Mobilitdtsformen

Das Projekt Mobiregio hat eine Mobilitatsverlagerung auf O6ffentliche und alternative
Mobilitatsformen als Zielsetzung. Es gilt, die Netzwerkbildung der Akteure der Grenzregion zu
fordern.

Semestrielle Treffen der ,Communication Taskforce Mobiregio“ sollen die Arbeitspakete
definieren, so dass grenzibergreifende Aufklarungskampagnen bezuglich alternativer
Verkehrsformen (OPNV, P+R, Mitfahrerparkplatze und —systeme, Sanfte Mobilitat) eingefiihrt
werden kénnen.

Die ,IT-Taskforce Mobiregio® soll eine Weiterentwicklung des bestehenden Mobilitatsportals
der GroR3region Mobiregio analysieren. Die néchsten Schritte konnten die Integration der
Tarifwelt sowie die multimodale Fahrplanauskunft und Integration alternativer Mobilitatsformen
sein. Eine Verlinkung von Mobiregio auf Eventportalen kdnnte ebenfalls die nachhaltige
Mobilitat im Freizeitverkehr innerhalb der Grof3region begtinstigen.

Alle zwei Jahre sollte eine Konferenz mit dem Titel ,Nahverkehrstag der Grof3region
organisiert werden und somit alle Akteure im Bereich alternativer Mobilitat der GrofRregion
zusammenfihren. Themenforen, Fachvortrage und Diskussionsrunden sowie eine
Fachmesse konnte diese Veranstaltung abrunden.

Mit allen Teilregionen sollte geprift werden, ob die Schaffung eines EVTZ (Europaischer
Verbund fir territoriale Zusammenarbeit) die angemesene Struktur fur die weitere Umsetzung
der Mobiregio-ldee sein kdnnte.

“

2. Telearbeit als ergdnzende, flexible und familienfreundliche Arbeitsform

Die Arbeitsgruppe sieht durch die Digitale Revolution ein gewisses Potenzial im Themenfeld
der Telearbeit. Arbeitgeber sparen auf diese Weise Buroflachen und Mitarbeiter Arbeitswege.
Flexible Arbeitsmodelle entzerren Pendlerstrome und entlasten unsere Stral3en sowie den
OPNV. Die strikten Ausgangsbeschrankungen wegen der SARS-CoV-2-Pandemie hatten ab
Mitte Marz des Jahres 2020 zur Folge, dass viele Arbeitnehmer regen Gebrauch vom
Homeoffice gemacht haben.

Was der Umstellung auf mehr Homeoffice im Weg steht, das sind steuerliche Aspekte fir
Beschaftigte, in Luxemburg, die aber in benachbarten Landern wohnen. So ist die Zahl von
Arbeitstagen begrenzt, die auf3erhalb der Grenzen Luxemburgs geleistet werden. Fur
belgische Pendler gelten unter normalen Umstanden 24 Arbeitstage im Jahr, fur deutsche
Pendler 19 und fir franzdsische Pendler 29. Jeder weitere Arbeitstag Uber diese
Toleranzschwelle wird im Wohnsitzland des Pendlers besteuert.

Wahrend der Corona-Krise hatten sich Luxemburg und die Nachbarlander auf eine Lockerung
der Toleranzschwelle geeinigt. So wurde eine Ausnahmebestimmung vereinbart, dass
Telearbeitstage im Zusammenhang mit der COVID-19-Pandemie bei der Bestimmung der fir
Grenzganger geltenden Sozialversicherungsgesetzgebung nicht zu bertcksichtigen sind.
Diese Ausnahmeregelung wurde dann auch bis zum 31. Dezember 2020 verlangert.

Die Arbeitsgruppe empfiehlt dem Gipfel der GroRregion die Rahmenbedingungen und
Potenziale der Telearbeit genauestens zu analysieren und diese anschlieRend anzupassen,
um gegebenenfalls die Moglichkeit auf Telearbeit — auf fir Grenzpendler- gesetzlich zu
verankern.
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3. Starkung der Fahrradkultur in der Grof3region

Die Arbeitsgruppe spricht sich fur eine Starkung der Fahrradkultur in der Grof3region aus.
Speziell wahrend des Lockdowns wegen der Corona-Pandemie haben viele Menschen
erkannt, dass sie mit dem Rad besser zur Arbeit kommen — ohne mit dem Auto im Stau zu
stehen und ohne die Enge der 6ffentlichen Verkehrsmittel. Es ist nicht nur ein Hype, sondern
immer mehr Menschen erkennen die Vorteile des Fahrrads, nicht nur im Sport, sondern
genauso im alltaglichen Verkehr. Das Fahrrad bietet gute Ldsungen fir viele
Herausforderungen in der Stadt und auf dem Land. Dieses positive Bild sollte sich auch in der
Politik festsetzen, damit diese die nétigen Ausgaben fir neue Fahrradwege, fur die Férderung
des Radverkehrs und die Infrastruktur (vor allem sichere Abstellméglichkeiten) bereitstellt.

Neben den touristischen Radverkehren sollten besonders Alltagsradverkehre durch die
Schaffung von ausgewiesenen Fahrradrouten attraktiver gestaltet werden. In diesem Sinne
sollten Fahrradschnellwege zwischen den Hauptzentren (Arbeits- und Freizeitverkehr)
geschaffen werden. Dabei sollte der Einsatz von Pedelecs und E-Bikes als Chance
wahrgenommen werden, um zusatzliche Nutzergruppen fur das Fahrrad als
umweltfreundliches Transportmittel zu gewinnen.

4, Modal-Split zu Gunsten des Umweltverbundes veréndern

Eine der effizientesten Stellschrauben fiir eine Senkung des Verkehrsaufkommens und damit
von Larm und Umweltbelastung ist die Parkraumbewirtschaftung. Selbstverstéandlich sollte auf
ein Parkraummanagement, das eine wirtschaftlich tragbare Balance zwischen Erreichbarkeit
und Attraktivitdt der Innenstddte ermdglicht, geachtet werden. Allgemein sollten
grenzibergreifende  Kriterien flr eine ausgereifte Parkraummanagementstrategie
ausgearbeitet werden.

Neue Wirtschaftsaktivitaten und neue Wohnsiedlungen sollten nur noch an Orten gefordert
werden, wo eine gute OPNV-Anbindung bereits vorhanden ist. Fiir den Fall wo noch gar keine
Anbindung vorhanden ist, sollte zumindest von Anfang an die Mdglichkeit einer adéaquaten
OPNV-Anbindung geplant und diese auch spater umgesetzt werden. Bereits bestehende
Gewerbegebiete sollten noch besser an das OPNV-Netz angebunden werden.

Die Arbeitsgruppe pladiert fiir einen intensiven grenziberschreitenden Austausch Uber Best
Practices bei der Reduktion von Schadstoffemissionen im Straf3enverkehr. Hierbei sollten die
Umweltaspekte (Luft- und Larmbelastung) in den urbanen Zentren stérker berlcksichtigt
werden.

Ebenfalls interessant kénnte eine Aufwandsentschadigung pro Kilometer (incentives, sprich
direkte finanzielle Anreize) bei Nutzung des OPNV oder von aktiven Mobilitatsformen (Fahrrad,;
Zu Full gehen) sein. Incentives konnte auch eine Forderung des Jobtickets im
grenziberschreitenden Verkehr sein.

5. Multimodale Mobilitdt voranbringen

Nach Einschatzung der Arbeitsgruppe Verkehr ist der multimodalen Mobilitat eine besondere
Bedeutung beizumessen und dementsprechend die Verknlipfung der Offentlichen
Verkehrsmittel mit anderen Mobilitdtsangeboten voranzutreiben und als Gesamtsystem zu
optimieren. Fir die Zukunft ist es wichtig, in Mobilitatsketten zu denken. Wichtig sollte sein,
welche Anforderungen ich habe und wie sich die verschiedenen Verkehrssegmente erganzen.
Wie kann ich auf der Schiene, auf der Straf3e, zu Wasser und in der Luft Mobilitatsketten
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bilden, wie das Fahrrad und die Wege zu Ful’3 einbeziehen? Die Mobilitdt muss einfach
verstandlich und zuganglich sein. Die Mdglichkeiten der Digitalisierung unterstitzen diese
notwendige Vernetzung.

6. Grenziberschreitende Zusammenarbeit im Bereich Tarifprodukte

Die Groldregion sollte untersuchen inwieweit ein gemeinsames grenziberschreitendes
Tarifprodukt fir die Grof3region von Nutzen ware. Hierbei sollte auf eine Vereinfachung der
Vertriebs-, Clearing- und Kontrollwege geachtet werden.

Im grenziberschreitenden Eisenbahnverkehr sollten die Taxen, die beim Grenzibertritt
erhoben werden, endlich der Vergangenheit angehoren. Somit sollten beispielsweis regionale
und nationale Angebote von SNCF, SNCB und DB bis zum ersten Haltebahnhof der CFL
gelten.

Darlber hinaus schlagt die Arbeitsgruppe vor, dass eine verkehrstrageribergreifende
Anerkennung der grenziberschreitenden Tarifkarten umgesetzt werden sollte. Somit kénnte
beispielsweise ein Inhaber eines Hin- und Rickfahrtscheines flr den Bus von Luxemburg nach
Trier auch mit dem Zug wieder zuriickfahren. Ebenfalls wurde vorgeschlagen, dass eine
harmonisierte Losung fir das Nutzen des Jobticketangebots im grenziiberschreitenden OPNV
von allen Akteuren angestrebt werden sollte.

Eine weitere innovative ldee aus der Arbeitsgruppe ist, dass auf ein Pay-as-you go-
Bezahlschema im gesamten OPNV der GroRregion hingearbeitet werden sollte. Dies wiirde
konkret bedeuten, dass Kosten immer nur flr das gerade tatsachlich genutzte Verkehrsmittel
entstehen. Eine Clearing-Plattform in einem Hintergrundsystem, sollte dann abrechnen und
anschlieRend dem jeweiligen Dienstleister das ihm zustehende Geld zu kommen lassen.

7. Chancen des autonomen Fahrens nutzen und GrofR3region zu einer Pilotregion
entwickeln

Die AG Verkehr des WSAGR sieht grol3e Chancen in der Automatisierung des Verkehrs fiir
die Mobilitat der Zukunft in der Grof3region, da es sicherer ist und den Verkehr effizienter
lenken kann. Dadurch werden Unféalle und Staus verhindert. Vor diesem Hintergrund hat sich
die AG in einer Sitzung explizit mit diesem Thema beschéftigt und Experten eingeladen.

In der Region gibt es bereits ein grenziberschreitendes Testfeld fir automatisiertes Fahren,
das wichtige Erkenntnisse Uber das Fahren in der Zukunft liefert. Dartiber hinaus untersuchen
Wissenschaftler im Rahmen des Projekts TERMINAI, wie sich auch der OPNV automatisieren
lasst. Bei ermutigenden Ergebnissen sollte die Grol3region die Chance ergreifen und sich als
Pilotregion flr automatisiertes Fahren ins Gesprach bringen. Dieses Vorhaben kann sich auch
positiv auf die Automobilproduktion in der GroRRregion auswirken, da sich die Unternehmen
guasi vor Ort Uber die Bedarfe der Mobilitatsteilnehmer und die Akzeptanz informieren kénnen.
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VIII

ZUSAMMENFASSUNG:

Im Schienenverkehr fordert der WSAGR:

die Umsetzung des Bahnprojektes Eurocaprail auf der Schienenachse Briissel-
Luxemburg-Stra3burg, v.a. zur Verbesserung der Verbindung Luxemburg-Brissel,
den Ausbau und Beschleunigung der Hochgeschwindigkeitsstrecke LGV OST, POS
Nordast, also zwischen Baudrecourt und Mannheim, um die GroRRregion Uber
Saarbriicken und Kaiserslautern noch besser an die Rhein-Rhone-Achse und Paris
anzubinden;

den Ausbau der Moselstrecke (Nancy-Metz-Apach-Perl-Trier-Koblenz);

die Reaktivierung der Bahnstrecke Zweibriicken-Homburg;

eine Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung der Bahnstrecke Dillingen-Bouzonville;
die Anbindung des Kirchbergs an das luxemburgische Schienennetz, sowie den
Ausbau des Hauptbahnhofs der Stadt Luxemburg;

den Ausbau der direkten Bahnverbindungen zwischen den Stadten der Grof3region;
den Ausbau der Strecke Luxemburg-Littich, dies um die Kapazitaten zu erhéhen;
Reaktivierung der Zugstrecke Libramont-Bastogne-(Wiltz);

den Ausbau der Eifelstrecke (Luxemburg-Gerolstein-Kaln);

die Verlegung des TGV-Bahnhofs der Gare Lorraine de Louvigny nach Vandiéres
(nérdlich von Pont-a-Mousson (Meurthe-et-Moselle).

RER ahnliche Taktfrequenz auf Strecke Nancy-Metz-Thionville-Luxembourg.

In Sachen Busverkehr, fordert der WSAGR:

dass all die zur Verfigung stehende Kundeninformation zum grenziberschreitenden
Busangebot noch besser vermarktet werden sollte;

dass auch das Angebot von grenziiberschreitenden Buslinien, die von
eigenwirtschaftlich fahrenden Unternehmen getatigt wird, ebenfalls in die géngigen
Fahrplanausklnfte integriert werden sollte;

Beim Verkehr auf der WasserstralRe, setzt der WSAGR sich dafir ein:

dass die Sanierung der Moselschleusen, einschlie3lich der Ausstattung mit jeweils
einer zweiten Schleusenkammer zu beschleunigen ist;

dass die Mosel und die Sadne durch einen schiffoaren Kanal verbunden wird., damit
eine durchgehende Verbindung von Nord- und Ostsee bis zum Mittelmeer geschaffen
ware, welche auch die GrofRregion hervorragend an das europdaische
WasserstraRennetz anbinden wirde.

Zum Thema StraRRenverkehr fordert der WSAGR die Realisierung folgender MaRnahmen:

Die Verbesserung der Verbindung zwischen Luxemburg und Nancy (A3/A31).

Den Anschluss der belgischen A28 an die franzdsische A30.

Die Fertigstellung der Autobahn, die Wallonien und Luxemburg (A13), sowie das
Saarland (A8) verbindet.

B50 Wittlich- Rheinbéllen: Der WSAGR begriif3t die Fertigstellung, verweist jedoch
darauf, dass um eine durchgehende Leistungsfahigkeit der Strecke zu gewéhrleisten
und damit Entlastungseffekte voll ausschépfen zu kénnen, eine durchgehende
Vierstreifigkeit der gesamten Strecke zu gewahrleisten ist.
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Al Abschnitt zwischen den Anschlussstellen Kelberg und Blankenheim: Der WSAGR
steht hinter dem seit Jahren geforderten Luckenschluss, da dieser der gesamten
Grofregion zu einer erheblichen Verbesserung der Erreichbarkeit von Nordrhein-
Westfalen flihren wiirde, sowie eine unterbrechungsfreie Autobahnverbindung von
Lubeck bis Spanien ermdglichen wirde.

Den Ausbau der N62 auf wallonischer Seite. Als Verbindungsstral3e zwischen St-
Vith und dem GroRRherzogtum Luxemburg ist dies eine der Verkehrsadern der
Grof3region.

Eine Verbesserung der Verbindungsqualitét in der Region Trier/Luxemburg, sowie
eine Umfahrung von Trier.

Umsetzung der Nordsaarlandstralie

In folgenden Bereichen sieht der WSAGR ebenfalls Handlungsbedarf:

Vertiefung des Projektes Mobiregio — gemeinsame Kommunikationsstrategie fir den
Umweltverkehr.

Telearbeit als erganzende, flexible und familienfreundliche Arbeitsform auch
grenzuberschreitend ermoglichen und dazu eine gesetzliche Regelung finden.
Starkung der Fahrradkultur in der Grof3region.

Modal-Split zu Gunsten des Umweltverbundes verandern.

Im Zeitalter der Digitalisierung sollte die Chance einer intelligenten und vernetzten
Mobilitat genutzt werden. Die Méglichkeiten der Digitalisierung unterstiitzen die
notwendige Vernetzung aller Verkehrstrager, damit die multimodale Mobilitat
vorangebracht wird.

Grenzuberschreitende Zusammenarbeit im Bereich Tarifprodukte

Die Entwicklungspotentiale der Elektromobilitat und Chancen des autonomen
Fahrens nutzen.

Dezember 2020
Vorsitzender: Gilles Dostert
Stellvertretender Vorsitzender: René Birgen
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